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W nawigzaniu do naszych wczesniejszych merytorycznych i konstruktywnych konsultacji zwigzanych
z wejsciem w zycie nowych regulacji prawnych dlugo oczekiwanych przez polskie $Srodowisko
lotnictwa ultralekkiego , ktore definiujg zasade OPT OUT polskiego lotnictwa ultralekkiego niniejszym,
przedstawiamy nasze stanowisko.

Stanowisko to zostato wypracowane w ramach Konsultacji Spotecznych w ktérych brato udziat 35 do
40 os6b w ramach poszczeg6lnych sesji tematycznych na przestrzeni styczenn - marzec 2023r.
Gtéwnym celem warsztatow byto zebranie opinii ze Srodowiska pilotéw, instruktorow mechanikéw,
importeréw i producentéw na temat gtéwnych bolaczek i niedomagan obecnego systemu prawnego
oraz zebranie pomystow na jego usprawnienie

Giéwnag metoda konsultacji byly konferencje zdalne z wykorzystaniem platformy Google Meet.
Przeprowadzono tacznie kilkanascie spotkan, z czego czes¢ w zamknietych, matych grupach, a czesc
jako ogolnodostepne dla wszystkich zainteresowanych. Omawiano na nich rdézne scenariusze i
warianty przebudowy srodowiska i nadzoru nad lotnictwem ultralekkim.

W dniu 29 marca 2023 w Warszawie, w siedzibie Naczelnej Organizacji Technicznej na ul. Czackiego
4, odbylo sie spotkanie Zespotu Eksperckiego KSLITK ktory, podsumowat wyniki konsultacii
spotecznych dotyczacych lotnictwa ultralekkiego, jego probleméw i proponowanych rozwigzan
przedstawionych przez nasze stanowisko nie tylko krytycznie ale i tworczo ze wskazaniem sposobu
rozwigzania problemu zgodnie z prawem iw jego granicach

Spotkanie mialo na celu przede wszystkim wspdlne zaproponowanie priorytetow strategii
rozwigzywania probleméw zebranych podczas konsultacji, okre$lenie ich rozwigzywania i sposobu
dalszych dziatan.

Problemy przedstawione w raporcie podzielono wedtug ich pilnosci, na pierwszym miejscu
znalazto sie uporzadkowanie przepiséw dotyczacych klasyfikacji ,,urzadzen latajacych” czyli
ultralekkich statkéw powietrznych.

Uczestnicy spotkania zgodnie ustalili, ze jest to punkt, ktérego pomysine rozwigzanie warunkuje
dalsze, skuteczne dziatania na rzecz srodowiska lotniczego.

Proponowana kolejnosc¢;

1. Wskazujemy i rekomendujemy pilng potrzebe przygotowania propozycji  korekty
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 5 sierpnia 2022 roku Spowodowato to
powazne problemy z rejestracjg nowych statkdw powietrznych na dotychczasowych zasadach
oraz z przedtuzeniem waznosci kategorii statkdw juz zarejestrowanych. Bezposrednim skutkiem
tego przepisu jest dalszy odptyw polskich statkébw powietrznych pod obce nadzory.

Nasza propozycja zostata przedstawiona w zatgczniku nr. Kolorem czerwonym rekomendowane

zmiany - kolorem z6itym alternatywa do koloru czerwonego do wypracowania decyzji przez
ULC.
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2. Zdaniem Zespoitu Eksperckiego , dalsze rozmowy o naprawie rozporzadzenia dotyczgcego
klasyfikacji powinny by¢ prowadzone z aktywnym udzialem Urzedu Lotnictwa Cywilnego, aby
wspolnie iw jak najlepszej intencji wypracowaé koncowy dokument.

3. Dodatkowym zagadnieniem do rozwigzania w trakcie prac powinno by¢ usprawnienie procesu
uznawania dokumentéw dotyczacych fabrycznych statkéw powietrznych do rejestracji w
podkategorii ,kwalifikowane”. Uznawanie certyfikatow obcych nadzoréw jest tylko czescig tego
procesu i w trybie pilnym powinien by¢ wytworzony sprawny i bezpieczny, krajowy mechanizm
oparty o podobne zasady jak w krajach sasiednich, gdzie proces ten przebiega bez
niepotrzebnej biurokracji i nieporozumien.

W trakcie szerokich konsultacji zdiagnozowano potrzebe wskazang przez "Srodowisko lotnictwa
ultralekkiego " wypracowania w dalszych konstruktywnych pracach i uzgodnieniach z ULC
nastepujgce tematy;

a) Bardziej przyjazng dla Lotnictwa Ultralekkiego -wzorem BSP - zakladke na internetowej
stronie oficjalnej ULC zawierajaca kompendium przepisow w formie komunikatéw Prezesa
ULC i oprzyrzadowania prawnego dotyczacego tego rodzaju lotnictwa,

b) Analize merytoryczng obecnego systemu nadawania uprawnien lotniczych i poswiadczania
zdatnosci do lotu statkéw powietrznych UL,

c) Merytoryczng analize programow szkolenia UL,

d) Procedury uprawnien dla pilotowa doswiadczalnych UL,

e) Z uwagi na ilos¢ zarejestrowanych w ULC statkéw powietrznych w klasie UL- ca 1300 szt.
wskazanie w strukturach ULC merytorycznie przygotowanego Inspektora z uprawnieniami
lotniczymi UL do roboczych kontaktéw w sprawach dotyczacych lotnictwa UL.

W trakcie naszej dotychczasowej wspoOtpracy z uznaniem powitaliSmy bardzo merytoryczng cheé
wspotpracy z ULC w formule " w czym moge pomaoc” wrazong bez zbednej zwioki - reakcjami
regulacyjnymi zamieszczanym na stronie ULC jako informacje Prezesa ULC w sprawach dotyczacy
Lotnictwa UL, zgtaszanymi przez KSLITK w tracie prowadzonych Konsultacji Spotecznych.

Majac na uwadze prezentowane przez POLSKA WLADZE LOTNICZA wartosci Urzedu Lotnictwa
Cywilnego takie jak - Profesjonalizm - Efektywnos$¢ -Transparentnos$¢ - Orientacja na klienta -
Praca zespotowa, jak i podpisanie pomiedzy nami Deklaracji w sprawie kultury
bezpieczenstwa (Just Culture) , pozwalamy sobie wyrazi¢ na dalsza konstruktywng i merytoryczna
wspotprace na rzecz polskiego srodowiska LOTNICTWA ULTRALEKKIEGO.

W oczekiwaniu na stanowiska Prezesa ULC oraz mozliwe spotkanie robocze w przedstawionych
sprawach, deklarujemy wiedze merytoryczng naszych ekspertéw i stawiamy ja do dyspozycji
Prezesa ULC w zakresie dotyczagcym analiz koniecznych regulacji w zakresie dziatan operacyjnych,
szkoleniowych itechnicznych na rzecz UL.

Zakgcznik;

Propozycja zmian

Z wyrazami szacunku ipowazania

Grzegorz Brychczynski

V-ce Przewodniczacy
Krajowej Sekcji Lotniczej i Technik Kosmicznych



Klasa

UL.
Urzadzenie latajgce

Kategoria

K4. Kwalifikowana

K4

A. Amatorska

E. Eksperymentalna
H. Historyczna

K. Kwalifikowane

R. Replika

K6
A. Amatorska
E. Eksperymentalna
H. Historyczna
K. Kwalifikowane
R. Replika

ZALACZNIK NR 1

Tabela nr 2

Podkategoria

UL-P1. Spadochron os
obowy (R/J1/32)
R. Ratowniczy JI.
Glowny
J2. Zapasowy
Ultralekki:
UL-A. Samolot UL-
G. Szybowiec (EO/E
1E2)
UL-MG. Motoszybowiec U
L-H. Smigtowiec
UL-AG. Wiatrakowiec U
L-B. Balon
(F/IT)
UL-AS. Sterowiec
Ultralekki:
UL-A. Samolot UL-
G. Szybowiec (EO/E
1E2)
UL-MG. Motoszybowiec U
L-H. Smigtowiec
UL-AG. Wiatrakowiec U
L-B. Balon
(F/M)
UL-AS. Sterowiec

UL-P2.

Spadochronowy system rato

whniczy

UL-P3. Spadochron
towarowy

UL-PHG. Motolotnia UL

PPGG .Motoparalotnia
UL-HGL1. Lotnia bez
napedu

UL-HG2. Lotniaz
napedem

UL-PG. Paralotnia bez
napedu

UL-PPG. Paralotnia z
napedem

K5. Niekwalifikowana UL-P25. Spadochron towarowy4!

UL-70. Jednoosobowe bez napedu3

UL-115. Jednoosobowe z napedem6*

UL-T25. Statek powietrzny na uwiezi bez napedu

UL-T40. Statek powietrzny Izejszy od powietrza na uwie

zi bez napedu

UL-T1 Statek powietrzny na uwiezi

Ograniczenia2*
nie dotyczy

Statki powietrzne n
a podstawie Art. 2 p
kt 3 ppkt. D. rozpor
zadzenia 2018/1139

Statki powietrzne na
podstawie Art. 2 pkt
8 rozporzadzenia 201
8/1139

MTOM < 25 kg
masa wiasna < 70 kg

masa wiasna < 115 kg

MTOM <25 kg maks
ymalna dhugos¢ uwiezi
S0m

MMO < 40 m3
maksymalna dhugos¢ u
wiezi 50 m

MTOM <1 kg



Kategoria

K4.
Kwalifikowana

1)
2)

3)

Tabela nr 2

Szczego6towe warunki i wymagania

1. Zatogowy statek powietrzny:

do ktdrego nie majg zastosowania przepisy rozporzadzenia 2018/1139/UE;

nieobjety waznym certyfikatem typu zgodnym z Zatacznikiem 8 do Konwencji, o ktdrej
mowa
w art. 3 ust. 2 ustawy - Prawo lotnicze;

spetniajacy odpowiednio warunki okreslone w tabeli nr 3 dla poszczeg6lnych podkategorii

urzadzen latajacych, o ktérych mowa w tabeli nr 1;

Lub
Statki powietrzne na podstawie Art. 2 pkt 3 ppkt. D. rozporzadzenia 2018/1139

4)  nieskiasyfikowany jako urzadzenie latajace kategorii K5 albo K6;
5) uzywany zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy - Prawo lo
tnicze.
2. Statek powietrzny:
1)  bedacy:
a) spadochronem osobowym: ratowniczym, gtdwnym, zapasowym albo
b) spadochronowym systemem ratowniczym, albo
C) spadochronem towarowym;
2)  do ktdrego nie majg zastosowania przepisy rozporzadzenia 2018/1139/UE;
3)  nieobjety waznym certyfikatem typu zgodnym z Zatgcznikiem 8 do Konwencji, o ktorej
mowa
w art. 3 ust. 2 ustawy - Prawo lotnicze;
4)  nieskiasyfikowany jako urzadzenie latajgce kategorii K5 albo K6;
5)  uzywany zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy-

Prawo lotnicze



Ke6.
Kwalifikowana

Tabela nr 2

1. Zalogowy statek powietrzny:

1) doktérego nie majg zastosowania przepisy rozporzadzenia 2018/1139/UE;

2)  nieobjety waznym certyfikatem typu zgodnym z Zatgcznikiem 8 do Konwencji, o ktérej mowa
wart. 3 ust. 2 ustawy - Prawo lotnicze;

3) spetniajacy odpowiednio warunki okreslone w tabeli nr 3 dla poszczegolnych podkategorii
urzadzen latajacych, o ktorych mowa w tabeli nr 1;

lub
Statki powietrzne na podstawie Art. 2 pkt 8 rozporzadzenia 2018/1139
4) niesklasyfikowany jako urzadzenie latajace kategorii K5 albo K4;

5) wpisany na liste typow zatwierdzonych zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 33 us
t. 2 i 4 ustawy - Prawo lotnicze - w przypadku statku powietrznego o MTOM >300 kg, ktéry podlega
wpisowi do ewidencji statkéw powietrznych, o ktérej mowa w przepisach wydanych na podstawie art.
33 ust. 2 i4 ustawy - Prawo lotnicze;

6) uzywany zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy - Prawo lotnicz

2. Statek powietrzny:

6) bedacy:

a) spadochronem osobowym: ratowniczym, gtdwnym, zapasowym albo
b) spadochronowym systemem ratowniczym, albo

) spadochronem towarowym;

7) do ktérego nie majg zastosowania przepisy rozporzadzenia 2018/1139/LJE;
8)  nieobjety waznym certyfikatem typu zgodnym z Zatgcznikiem 8 do Konwencji, o ktorej mowa
w art. 3 ust. 2 ustawy - Prawo lotnicze;

9) niesklasyfikowanyjako urzadzenie latajgce kategorii K5 albo K4;
10) uzywany zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy - Prawo lotnicze



Kategoria

K4

K6

Tabelanr 3

Podkategoria Liczba
miejs
c

jednomiejscowy ladowy

UL-A. Ultralekki samolot
Dwumiejscowy ladowy

jednomiejscowy przeznaczony

do ladowania na wodzie
Dwumiejscowy przeznaczony

do lagdowania na wodzie
jedno- albo dwumiejscowy lagdowy*

jedno- albo dwumiejscowy przeznaczony
do ladowania na wodzie3*

Ograniczenia

MTOM < 300 kg + 15 kgjesli posiada

spadochron
V< 35 weztow CAS

MTOM < 450 kg +25 kgjesli posiada

spadochron
V< 35 weztéw CAS

MTOM < 330 kg + 15 kgjesli posiada

spadochron
V <35 weztéw CAS

MTOM < 495 kg +25 kgje$li posiada

spadochron
V < 35 weztdw CAS

MTOM <600 kg
V 7*<45 ngk’)w CAS

MTOM < 650 kg Vs
0<45 weztow CAS



