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Intermodalność
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Najkrótsza droga ze Skandynawii na południe 
Europy.

Strategiczna lokalizacja jako port bazowy 
w sieci TEN-T, w ramach korytarza Bałtyk-
Adriatyk.

Dogodnie zlokalizowane porty dla 
zachodniego obszaru Polski, Czech, Słowacji 
oraz wschodnich Niemiec.

Świnoujście: bezpośredni dostęp 
do morza,
Szczecin: 68km w głąb lądu – bliskość 
odbiorców.
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Strategiczna lokalizacja portów Szczecin-Świnoujście



Rozwój transportu intermodalnego

Wymiar społeczny
wzrost bezpieczeństwa na drogach.

Wymiar ekologiczny
mniejsze zanieczyszczenie środowiska naturalnego, mniejsza emisja
spalin, ograniczenie hałasu w obszarach miejskich.

Wymiar ekonomiczny 
zmniejszenie wydatków na usługę transportową, redukcja kosztów
opłat drogowych, mniejsze zużycie nawierzchni dróg, oszczędność
czasu.



Udział środków transportu 
w obsłudze portów Szczecin-Świnoujście 
2020

7 892 777 ton
28%

399 903 ton
1%

17 483 954 ton
62%

2 406 816 ton 
9%

transport kolejowy transport śródlądowy transport drogowy rurociągi



Armatorzy promowi na TPŚ do Szwecji 
- zawinięcia, typy promów

Kraj Port Armator Operator Rodzaj ładunku Częstotliwość 

Oferowana 
linia 

ładunkowa 
w m/dobę

Szwecja Trelleborg TT-Line TT-Line Polska
Prom pasażersko/ 
samochodowy

1-2 razy dziennie
Od 2400 m do 

5070 m

Szwecja Trelleborg Euroafrica Unity Line
Prom pasażersko/ 
samochodowy

2 razy dziennie 3522 m

Szwecja Trelleborg Unity Line Unity Line
Prom pasażersko/ 
samochodowy

2 razy dziennie 3660 m

Szwecja Ystad Polferries PŻB 
Prom pasażersko/ 
samochodowy

2-3 razy dziennie
od 4816 m do 

6224 m

Szwecja Ystad Euroafrica Unity Line
Prom kolejowo/ 
samochodowy

1 raz dziennie 1169 m

Szwecja Ystad Unity Line Unity Line
Prom pasażersko/ 
samochodowy

2 razy dziennie 3870 m

4 armatorów

do 13 rejsów dziennie z TPŚ; 

77 rejsów w tygodniu do portów 

Szwecji (Ystad i Trelleborg)



Wyniki przeładunkowe na TPŚ
2020 rok

Zawinięcia promów: 3 506

Ładunek: 13.5 mln t

Samochody ciężarowe: 486 514

Samochody osobowe: 218 849

Pasażerowie: 930 625
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Wyniki przeładunkowe na TPŚ
I-IV 2021 na tle I-IV 2020 

Zawinięcia promów: 1 149 (+2,8%)

Ładunek: 4.88 mln t (+14,0%)

Samochody ciężarowe: 174 835 (+14,2%)

Samochody osobowe: 58 336 (+23,9%)

Pasażerowie: 284 779  (+14,65%)



TPŚ w liczbach – prognoza przewozów ciężarowych
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Dynamika przewozów TPŚ (sam. ciężarowe, trailery, wagony)
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Przystosowanie 
infrastruktury 
do transportu 
intermodalnego



Inwestycje ZMPSiŚ związane z rozwojem 
transportu intermodalnego 
w portach Szczecin i Świnoujście na lata 2014 – 2027 

• Przystosowanie infrastruktury Terminalu Promowego w Świnoujściu do obsługi 
transportu intermodalnego

• Poprawa dostępu do portu w Szczecinie w rejonie Kanału Dębickiego

• Budowa placu przeładunkowego w rejonie nabrzeża Fińskiego oraz Norweskiego

• Budowa Terminalu Kontenerowego w Porcie Zewnętrznym w porcie zewnętrznym w 
Świnoujściu



Terminal promowy w Świnoujściu

ŚWINOUJŚCIE

Terminal Promowy w Świnoujściu to największy terminal promowy
w Polsce i jeden z najnowocześniejszych terminali na Morzu Bałtyckim.

Lokalizacja na najkrótszej trasie między Skandynawią a Europą
Południową jest dużym atutem dla wielu spedytorów i pasażerów. Jest
to jedyny polski terminal, który zapewnia przeładunki kolejowe do i ze
Szwecji.

Oferuje do 13 odejść do Szwecji, tworząc wirtualny most „autostrady
morskiej” między Świnoujściem a Skandynawią. Jest liderem pod
względem liczby połączeń oraz wielkości ruchu pasażerskiego
i towarowego.



Ukończone inwestycje - rozbudowa infrastruktury 
w południowej części portu w Świnoujściu 

2015 – nowe stanowisko promowe nr 1 

• długość 242.0m; 
• max dł. statku: 220m;
• głębokość 10.0m; 
• rampa ro-ro



2019-2022  

Celem inwestycji jest przystosowanie istniejącej infrastruktury terminalu 
promowego w Świnoujściu do obsługi transportu intermodalnego, w tym 
obsługi promów o długości do 270 m oraz statków pasażerskich o 
podobnych parametrach. 

Zakres rzeczowy obejmuje: zakup stanowiska nr 6, modernizację i 
przedłużenie stanowiska nr 5 poprzez jego połączenie ze stanowiskiem nr 6 
(tworząc linię cumowniczą o łącznej długości ok. 294 m; głębokość 
techniczna Ht = 12,0m i dopuszczalna Hdop = 13,0 m), wykonanie 
niezbędnej infrastruktury technicznej wraz z budową placów postojowych 
dla naczep samochodowych, rozbudowę układu torowego i estakady 
łączącej place postojowe i stanowiącej nowy wjazd na terminal promowy od 
strony północnej. Zakup i montaż rękawa pasażerskiego umożliwi 
bezkolizyjne przemieszczanie się pieszych, natomiast budowa estakady nad 
stacją kolejową Świnoujście w znakomity sposób skomunikuje zaplecze z 
terenem terminala. Zakupione będą też cztery ciągniki siodłowe i dwa wózki 
wysokiego składowania typu reach stacker służące do transportu 
i przeładunku kontenerów na terminalu. Istniejąca rampa przeładunkowa
o szerokości 14m i nośności 60T zostanie przebudowana do nowych 
parametrów technicznych i uzyska 35m szerokości i 180T nośności. 

Realizowana inwestycja - przystosowanie
infrastruktury Terminalu Promowego 
w Świnoujściu do obsługi transportu intermodalnego



Widok bocznicy kolejowej na TPŚ po wykonaniu 
- inwestycji intermodalnej

2019-2022

Infrastruktura - tory kolejowe:

- tor Nr 61 o długości użytecznej 205.46 m

- tor Nr 62 o długości użytecznej 201.90 m

- tor Nr 63 o długości użytecznej 230.85 m

- tor Nr 64 o długości użytecznej 231.45 m

- tor Nr 65 o długości użytecznej 240.67 m

- tor Nr 66 o długości użytecznej 211.28 m

- tor Nr 67 o długości użytecznej 180.37 m

- Intermodal - tor Nr 71 o długości użytecznej 230.8 m

- Intermodal - tor Nr 72 o długości użytecznej 230.8 m



Place składowe do obsługi transportu intermodalnego - TPŚ 

Infrastruktura place składowe:

• Plac składowy „D” pomiędzy ulicą 
Dworcową a wiązką torów kolejowych o 
powierzchni 17.000 m2 .

• Plac składowy „F” powstały z 
przedłużenia linii cumowniczej istniejącej 
linii nabrzeża 5 i zakończenia 
nowoprojektowanego nabrzeża o 
powierzchni 4.040 m2 (plac 
manewrowo-postojowy D+F z miejscami 
postojowymi dla ok. 76 naczep).

• Plac składowy G” pomiędzy ulicą Fińską i 
Dworcową o powierzchni 15.600 m2 
(plac manewrowo-postojowy z 
miejscami postojowymi dla ok. 90 
naczep).



400m

200m

Stan realizacji

Fot. Wiesław Mileńko, Terminal Promowy Świnoujście Sp. z o.o.



Dalsze inwestycje

2023-2029  

Inwestycja związana jest z rozbudową południowej części Terminala 
Promowego, poprzez budowę dwóch niezależnych, nowych 
stanowisk promowych, wzdłuż obszarów posiadających 
bezpośredni dostęp do akwenów żeglownych na linii około 500m. 

Obydwa stanowiska zostaną przystosowane do obsługi transportu 
intermodalnego, dlatego niezbędnym będzie odtworzenie 
nieczynnego toru dojazdowego o długości 1100m stanowiącego 
przedłużenie linii kolejowej nr 401 oraz budowę dwóch bocznic 
rozładunkowych o długości około 385m każda.

Planowany zakres inwestycji w Basenie Bałtyckim: 
• budowa punktu odpraw armatorskich, 
• budowa 2 stanowisk promowych o dł. całk. ok. 250m każde, 

rampy najazdowe o szer. 35,0m i nośności 180 ton. swobodne 
nawigowanie jednostkom o maksymalnej długości 225m 
zapewnione dzięki poszerzeniu na całej długości, do 185m 
Basenu Bałtyckiego. 

• nowe stanowiska promowe będą mieć parametry zbliżone do 
wybudowanego stanowiska promowego nr1.
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Inwestycje ZMPSiŚ związane z rozwojem 
transportu intermodalnego 
w portach Szczecin i Świnoujście na lata 2014 – 2027 

• Przystosowanie infrastruktury Terminalu Promowego w Świnoujściu do obsługi 
transportu intermodalnego

• Poprawa dostępu do portu w Szczecinie w rejonie Kanału Dębickiego

• Budowa placu przeładunkowego w rejonie nabrzeża Fińskiego oraz Norweskiego

• Budowa Terminalu Kontenerowego w Porcie Zewnętrznym w porcie zewnętrznym w 
Świnoujściu



25

Poprawa dostępu do portu w Szczecinie 
w rejonie Kanału Dębickiego

2020-2023 

Celem inwestycji jest: pogłębienie Kanału Dębickiego do głębokości technicznej 12,5m oraz 
poszerzenie do 200 m na całej jego długości; przebudowa istniejących nabrzeży: Słowackiego 
i Czeskiego na łącznej długości 1000 m celem uzyskania głębokości technicznej 12,5m oraz 
zwiększenia nośności nabrzeży do 40 kN/m²; budowa nowego nabrzeża Norweskiego o 
długości 300 m stanowiącego przedłużenie istniejącego nabrzeża Fińskiego; budowa 
umocnienia brzegowego w północno-wschodniej części basenu (po stronie Ostrowa 
Grabowskiego) w postaci ścianki szczelnej z oczepem na długości 779 m; budowa II odcinka 
nabrzeża Spółdzielczego o długości 91,99 m wraz z rampą ro-ro; przebudowa istniejących, 
pól odkładu urobku na wyspie Ostrów Grabowski oraz budowa pola odkładu urobku 
o powierzchni 42,3 ha na Ostrowie Mieleńskim.



Inwestycje ZMPSiŚ związane z rozwojem 
transportu intermodalnego 
w portach Szczecin i Świnoujście na lata 2014 – 2027 

• Przystosowanie infrastruktury Terminalu Promowego w Świnoujściu do obsługi 
transportu intermodalnego

• Poprawa dostępu do portu w Szczecinie w rejonie Kanału Dębickiego

• Budowa placu przeładunkowego w rejonie nabrzeża Fińskiego oraz Norweskiego

• Budowa Terminalu Kontenerowego w Porcie Zewnętrznym w porcie zewnętrznym w 
Świnoujściu
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Budowa placu przeładunkowego w rejonie 
nabrzeża Fińskiego oraz Norweskiego 

20.000m2
800m x 25m

W związku z realizacją inwestycji PKP PLK pn.: „Poprawa 
dostępu kolejowego do portów w Szczecinie i 
Świnoujściu”, której celem jest m.in. doprowadzenie 
zelektryfikowanej linii kolejowej w rejon nabrzeży 
Fińskiego oraz Norweskiego, niezbędnym będzie 
przygotowanie odpowiedniej infrastruktury pozwalającej 
na składowanie/ przeładowywanie ładunków w relacji 
wagony kolejowe/ statek. 

Parametry placu przeładunkowego:
• 800x25m
• Powierzchnia  - ok. 20 000m²

2019-2022



Inwestycje ZMPSiŚ związane z rozwojem 
transportu intermodalnego 
w portach Szczecin i Świnoujście na lata 2014 – 2027 

• Przystosowanie infrastruktury Terminalu Promowego w Świnoujściu do obsługi 
transportu intermodalnego

• Poprawa dostępu do portu w Szczecinie w rejonie Kanału Dębickiego

• Budowa placu przeładunkowego w rejonie nabrzeża Fińskiego oraz Norweskiego

• Budowa Terminalu Kontenerowego w Porcie Zewnętrznym w porcie zewnętrznym w 
Świnoujściu



400m

200m

1.300 m 
długość nabrzeża

docelowy przeładunek 
1,5 mln TEU przy zdolności 
przeładunkowej 
ok. 2,0 mln TEU

2021-2024
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Budowa terminalu kontenerowego w porcie 
zewnętrznym w Świnoujściu



Wszystkie obiekty terminala kontenerowego zostaną 
zlokalizowane na pirsie wychodzącym w morze, 
a w części lądowej pozostanie tylko dostęp drogowy 
i kolejowy wraz niezbędną infrastrukturą. 

Przy wyborze sposobu zagospodarowania terenu na 
lądzie i morzu kierowano się zasadą jak najmniejszej 
ingerencji w otoczenie, w tym w otaczającą przyrodę oraz 
odległość od zabudowań mieszkalnych, a także 
wykorzystanie obszaru leśnego jako naturalnego ekranu 
chroniącego obszar zamieszkały przed hałasem od 
działalności portowej.
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Budowa terminalu kontenerowego w porcie 
zewnętrznym w Świnoujściu



• Modernizacja toru wodnego Świnoujście – Szczecin

• Budowa nowego, północnego podejścia do portu
w Świnoujściu

• Modernizacja magistrali kolejowych E – 59 i CE – 59

• Modernizacja bezpośredniego dostępu kolejowego
do portów w Szczecinie i Świnoujściu

• Budowa dodatkowych torów kolejowych na linii 401,
pomiędzy stacjami Szczecin Dąbie i Świnoujście Port

• Dokończenie budowy drogi szybkiego ruchu S3 na
całej jej długości, to jest, od Lubawki do portu w
Świnoujściu

• Modernizacja i rozbudowa dostępu drogowego do
portu w Szczecinie w rejonie Łasztowni

• Modernizacja i rozbudowa Odrzańskiej Drogi Wodnej
do klasy Va.

Inwestycje związane z dostępem do portów 
realizowane przez inne podmioty



Zarząd Morskich Portów 
Szczecin i Świnoujście SA

ul. Bytomska 7
70-603 Szczecin


