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Sieć dróg krajowych;

Obecnie drogi szybkiego ruchu w Polsce stanowią 

4295,4 km 

(1712 km autostrad i 2583,4 km dróg ekspresowych)

w przetargu łącznie jest 289,1 km:
19 zadań (PBDK) 234,8 km

6 obwodnic (PB100) 54,3 km

w przygotowaniu łącznie jest 2831,2 km:
103 zadania (PBDK) 2084,2 km
86 obwodnic (PB100) 747 km

w realizacji łącznie jest 1459,7 km:
108 zadań (PBDK) 1404,1 km
8 obwodnic (PB100) 55,6 km 



Przewozy ładunków rok 2020

• W roku 2020 w odniesieniu do roku 2019
odnotowano wzrost przewozu ładunków
oraz wykonanej pracy przewozowej
w transporcie samochodowym

• We wszystkich rodzajach transportu
nastąpił spadek przewozu pasażerów.

Źródło danych: publikacje GUS



Transport ładunków rok 2020

• W tranzycie międzynarodowym przez nasz kraj wiodącą rolę pełni transport kolejowy

• W ruchu krajowym z wykorzystaniem transportu samochodowego najwięcej ładunków zostało
przewiezionych na odległość nie większą niż 49 km

Źródło danych: publikacje GUS



Informacje o transporcie samochodowym w kraju

• Detektory działające na zasadzie pętli
indukcyjnych

• Detektory z czujnikami laserowymi

• System poboru opłat

Łącznie ok.  250 stanowisk 
pomiarowych !



Zmiany w wolumenie transportu samochodowego – 2019 & 2020
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Zmiany w wolumenie ruchu w poszczególnych fazach pandemii COVID - 19
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Całkowita liczba pojazdów na wybranych stacjach pomiaru automatycznego
Red zone – whole country
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Wolumen transportu samochodowego na byłych przejściach granicznych
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Źródło podkładu mapowego: Openstreetmap.com



Wolumen transportu samochodowego na granicach Unii Europejskiej
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Samochody osobowe

Russia Belarus Ukraine
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Zbiorowy transport pasażerski
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0

20 000

40 000

60 000

80 000

100 000

120 000

Ja
n

 2
0

1
9

Fe
b

 2
0

1
9

M
ar

 2
0

1
9

A
p

r 
2

0
1

9

M
ay

 2
0

1
9

Ju
n

 2
0

1
9

Ju
l 2

0
1

9

A
u

g 
2

0
1

9

Se
p

 2
0

1
9

O
ct

 2
0

1
9

N
o

v 
2

0
1

9

D
ec

 2
0

1
9

Ja
n

 2
0

2
0

Fe
b

 2
0

2
0

M
ar

 2
0

2
0

A
p

r 
2

0
2

0

M
ay

 2
0

2
0

Ju
n

 2
0

2
0

Ju
l 2

0
2

0

A
u

g 
2

0
2

0

Se
p

 2
0

2
0

O
ct

 2
0

2
0

N
o

v 
2

0
2

0

D
ec

 2
0

2
0

Ja
n

 2
0

2
1

Fe
b

 2
0

2
1

M
ar

 2
0

2
1

HGVs

Russia Belarus Ukraine

2020/2019: -71%

2020/2019: -55%

2020/2019: -1%

Russia

Ukraine

Belarus

Background map source: Openstreetmap.com



Czy w kontekście powyższych danych zintegrowanie poniższych systemów 
transportowych jest uzasadnione? 

… wydaje się, że tak, ale czy to wystarczy?



Co warunkuje sprawny rozwój systemu intermodalnego?

Atrakcyjny dla organizatorów transportu

• Uwzględniający specyficzne potrzeby nawet indywidualne organizatorów transportu

• Opłacalny finansowo
• Stymulujący rozwój biznesu
• Gwarantujący odpowiedni standard usług / komfort dla obsługi

• Gwarantujący bezpieczeństwo obsługi i towarów
• Będący elementem większej całości

Atrakcyjny dla decydentów

• Podniesienie poziomu bezpieczeństwa i komfortu użytkowników

• Poprawa stanu środowiska poprzez zmniejszenie emisji CO2
• Poprawa potencjału handlowego kraju, szczególnie w przypadku 
• państw o atrakcyjnym położeniu geopolitycznym

• Uwzględniający specyfikę rozwoju gałęzi gospodarki danego państwa



Dziękuję za uwagę!


