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Tematyka prezentacl %

Identyfikacja potrzeb przewozowych pojazdow transportem
kolejowym

Analiza ekonomiczna, skupiajgca si¢ na kosztach przewozow
jakie ponosi przewoznik. Rentownosc tych przewozow okreslona
zostala zarowno dla transportu kolejowego jak 1 drogowego

Charakterystyka Kolejowego Wagonu Transportowego

Proces zatadunku naczep wykorzystujacy technologie
Kolejowego Wagonu Transportowego
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Identyfikacja potrzeb przewozowych pojazdow 3
transportem kolejowym

Przewozy pojazdow samochodowych Ogodlna liczba jednostek w  przewozach
ciezarowych transportem kolejowym intermodalnych (w liczbie sztuk)
normalnotorowym w latach 2018 - 2019 -

transport intermodalny (w liczbie sztuk)
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Zrodto: Transport - wyniki dziatalnosci 2019r., Zrodio: UTK, Przewozy intermodalne, dostep
Gtowny Urzad Statystyczny, Warszawa 2020 [S5]  31.05.2021r.[6]
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Mapa kolejowych korytarzy towarowych wg stanu na 4
2021 r.
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Analiza ekonomiczna, uwzgledniajaca iloscC
jednostek fadunkowych, odlegtosc przewozu oraz ich

320%%&8%\!8%8 przyjete w analizie kosztow dla transportu drogowego s3g
nastepujace:

- koszt zestawu ciggnika siodtowego | haczepy oscyluje w granicach 420 000 zt,

- koszty amortyzacji. W odniesieniu do samochodow ciezarowych, zgodnie z
Klasyfikacja Srodkéw Trwatych podstawowa stawka amortyzacyjna wynosi 20%
rocznie,

- podatek od srodkow transportowych w wysokosci 1240 zi,

- koszt przeglagdow samochodu ciezarowego, przy zatozeniu, ze samochod
ciezarowy rocznie srednio ma przebieg 130 000 km, koszty przeglagdu oscylujg w
granicach 400 zt, a serwis kosztuje 1000 zt w skali roku, co daje wynik 0,36 zt na
km,

- zuzycie paliwa to srednio 34l/100km, cena za jeden litr srednio wynosi 4,54 zt,

- koszt oleju napedowego srednio wynosi 4,55 za litr, normatywne zuzycie oleju
napedowego dla samochodow ciezarowych na 100 km wynosi 39|,

- stawka optaty za przejazd 1 km drog klasy S | A, dla klasy pojazdow minimum
EURO 5 wynosi 0,27 zt.

- _koszty zwigzane z zatrudnieniem kierowcow zestawow drogowych, zgodnie z
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Analiza ekonomiczna, uwzgledniajaca iloscC
jednostek fadunkowych, odlegtosc przewozu oraz ich

czestotliwosc . . , |
ZCzegotowe zatozenia przyjete w analizie kosztow dla transportu kolejowego

sg nastepujgce:

- koszt lokomotywy elektrycznej o masie 120t to 12 000 000 min zt,

- koszt platformy kolejowe] do przewozu tirow w transporcie kombinowanym o
masie 20t oszacowano na 600 000 z,

- przyjeta stawka amortyzacji taboru kolejowego zgodnie z Klasyfikacjg
Srodkéw Trwatych w wysokosci 7%

-- Jednostkowy koszt utrzymania wagonu, uwzgledniajgcy zakup materiatow
eksploatacyjnych czy koszty nieplanowanych napraw oszacowano na 15 000 zt
rocznie,

- koszt zuzycia energii 0,22z/km,

- koszty dostepu do infrastruktury kolejowej.

- koszty zwigzane z zatrudnieniem maszynistow/pomocnikdw oscylujg w

granicach 80zt/h (przy zatozeniu, ze przecietny koszt zatrudnienia maszynisty
wynosi 8,200 zi, ponadto, uwzgledni¢ tez nalezy wydatki zwigzane z
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Analiza ekonomiczna, uwzgledniajaca iloscC
jednostek fadunkowych, odlegtosc przewozu oraz ich

%st&wwg§ gcznym dla przewozu 18 jednostek fadunkowych transportem drogowym i kolejowym

przy zatozeniu 60 transportow w ciggu roku

Przewoz 18 jednostek fadunkowych

Trasa 400 kmn G600 km 200 km 1000 km
Transport kolejowy [zi] 2024516 52 | 2182074, 73 2339833 04 2497181 3
Transport drogowy [zf] 23073352 2E68582 8 J025830 < 2385075
Roznica 0,1% 22 29 20, 3% 35,68%

W kazdym z analizowanych wariantow transport kolejowy jest
korzystniejszym rozwigzaniem. Na odlegtos¢ 400 km roéznica w kosztach
wynosi 9,1%. Dla porownania, roznica kosztow transportu te] samej ilosci
jednostek na odlegtos¢ 1000 km wynosi 887 886,7 zt, 35,6% roznicy

w kosztach, z korzyscig dla transportu kolejowego.
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Graficzne porownanie rocznych kosztow transportu
18 jednostek tadunkowych transportem drogowym
| kolejowym.
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Rysunek 1 Graficzne porownanie rocznych kosztow transportu 18 jednostek tadunkowych transportem drogowym
| kolejowym.
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Tabela 2 Koszty w ujeciu rocznym dla przewozu 24 jednostek tadunkowych transportem drogowym
| kolejowym przy zatozeniu 60 transportow w ciggu roku

Przewoz 24 jednostek fadunkowych

Trasa 400 km GO0 km 200 km 1000 km
Transport kolejowy[zf] 2310822,08 | 248588312 2050444 16 2835205,2
Transport drogowy [zf] 30335138 | 3504000 3674387 4444774
Roinica 31.3% 40,8% 40 4% 5iG, 8%

W przypadku przewozu 24 Jednostek tadunkowych, roznice
w kosztach sg jeszcze wieksze niz w przypadku 18 jednostek
tadunkowych. Transport drogowy na odlegtos¢ 400 km jest drozszy
0 31,3% w porownaniu z transportem kolejowym, na odlegtos¢ 1000
km réznica wynosi juz 56,8%. Jest to kwota rzedu 1 609 569 zi.
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Graficzne porownanie rocznych kosztow transportu Z:L,O
jednostek tadunkowych transportem drogowym |

Kole] suo
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Rysunek 2 Graficzne porownanie rocznych kosztow transportu 24 jednostek tadunkowych transportem drogowym
| kolejowym.
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Tabela 3 Koszty w ujeciu rocznym dla przewozu 30 jednostek tadunkowych transportem drogowym
| kolejowym przy zafozeniu 60 transportow w ciggu roku

Przewoz 20 jednostek fadunkowych

Trasa 400 ko BO0 km 200 km 1000 kmn
Transport kolejowy [zi) 282313680 24 | 2840340 3G J049320 48 32583008
Transport drogowy [20] ITHOBO0Z 4341418 1022044 5504470
Roznica 42 8% a2, 8% g1,4% 03, B9

Roznica kosztow transportu na odlegtosC¢ 400 km wynosi 42,9%, dla
1000 km jest to juz prawie 69%. Oznacza to, ze przewoz 30
samochodow ciezarowych kolejg, nie transportem drogowym, pozwoli
zaoszczedzic niemal 2 246 170 zt przy zatozeniu 60 takich

transportow w skali roku.
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Graficzne porownanie rocznych kosztow transportu12
30 jednostek tadunkowych transportem drogowym |
kKole]! smom
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Rysunek 3 Graficzne porownanie rocznych kosztow transportu 30 jednostek fadunkowych transportem drogowym
| kolejowym.
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Charakterystyka Kolejowego Wagonu;]-3
Transportowego

Rysunek 4 Widok schematyczny z przodu Rysunek 5 Widok schematyczny z gory, w pozycji ustawienia wzdtuz
konstrukcji. Zrodto: [2] rampy. Zrédto: [2]

Rysunek 6 Widok schematyczny z boku. Zrédfo: [2]
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Proces zatadunku naczep 19

« Catkowity czas cyklu transportowego dla jednego Kolejowego Wagonu
Transportowego
Teckwr =4+2+3+1=10min
- 4 min weryfikacja dokumentow, wejscie kierowcy do samochodu ciezarowego,
odpalenie tira itp.
- 2min podjazd do wyznaczonego wagonu gdzie ma sie odbyc¢ zatadunek
- 3min po podjechaniu na wysunietg platforme wagonu zestaw trwa wciggniecie go na

wagon
- 1min dodaje dodatkowo jako wariant losowy przedtuzenia czasul[4].

* Poréwnanie zblizonjshtezasaoposaynnosci fadunkowych wiBtamych systemow do

System ,,ruchoma droga” 120 min

System Flexiwagon 15 min

System Modalohr 15min

System Megaswing 30min

System CargoBeamer 15min

TC Platform 10 min

TRANSPORT INTERMODALNY — INTEGRACJA PRZEWOZOW SWIATOWYCH
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Proces zatadunku jednostek iadunkowychZO
w technologii Kolejowy Wagon Transportowy

==

e
=gy
=

Rysunek 7 Proces zafadunku jednostek fadunkowych w technologii Kolejowy Wagon Transportowy.
Opracowanie na podstawie [4]
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WhniosKi 21

* Przeprowadzona analiza ekonomiczna ukazuje, iz w kazdym
rozpatrywanym wariancie transport pojazdow ciezarowych kolejg pod
wzgledem rentownosci dla przewoznika jest korzystniejszg opcja;

* Innowacyjna koncepcja transportu TIR-6w, wykorzystujgca technologie
Kolejowego Wagonu Transportowego, poprzez wysuwang platforme
tadunkowg | mozliwosC dokonania czynnosci tadunkowych
iIndywidualnie dla kazdego wagonu maksymalnie optymalizuje
czynnosci zatadunkowe, skracajgc ich czas do kilku minut. Dla
porownania, takie] mozliwosci nie ma technologia Rollende Landstralde,
ktore] czynnosci tadunkowe przebiegajg wedtug strategii FIFO, tym
samym wydtuzajgc czas ich realizacji,
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