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Techniczne i organizacyjne aspekty transportu zintegrowanego

Aby transport mogt spetnia¢ swojg role czynnika stymulujgcego rozwoj gospodarczy, musi
spetniac okreslone warunki. Jednym z nich jest wzajemne dopasowanie wszystkich elementow
sktadowych procesu transportowego, warunkujgce miedzy innymi stopien wykorzystania tych
elementow i mozliwos¢ osiggania korzysci w postaci wzrostu efektywnosci i poprawy ustug

transportowych.

W praktyce oznacza to koniecznosc¢ unifikacji parametréw technicznych infrastruktury, srodkéw
transportu dalekiego i bliskiego oraz uktadu sieci transportowej co pozwala na zintegrowanie

transportu fadunkéw w tancuchach i sieciach dostaw.
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Rozwojowi globalnych i regionalnych tancuchéw dostaw towarzyszyt rozwoj technik
transportu zintegrowanego, gdzie organizacja procesow transportowych zwigzana byta i jest
miedzy innymi z wyborem techniki transportu, przetadunku i sktadowania tadunku, na ktory

sktadajg sie:

> wybor formy transportu tadunku w kontekscie uzycia bgdz nie intermodalnych jednostek
transportowych a szczegolnie konteneréw wielkich (Swiatowe tancuchy dostaw),

> wybor formy opakowania fadunku, w tym decyzja o paletyzacji na czas transportu
(szczegodlnie dotyczy to europejskich tancuchdéw dostaw),

» optymalnie dobrane srodki transportu,

» optymalnie dobrane urzgdzenia przetadunkowe i transportowe w weztach transportowych i
centrach magazynowych,

» forma magazynowania zalezna od formy jednostkowania fadunku i jego cech

fizykochemicznych.
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Wzorcowym przyktadem rozwoju transportu zintegrowanego sg przewozy tadunkow w

kontenerach wielkich stosowanych w transporcie morskim.

Do konteneréw wielkich nalezg kontenery spetniajgce standardy ISO o dtugosci 10°, 20’ 30°, 40’

i 45°. W obrocie globalnym dominujg kontenery standardowe 20’ i 40’ o wysokosci 8’ i 8'6”.

Podstawowg statystyczng jednostkg kontenerowg jest TEU. Za jej pomocg okresla sie réwniez
pojemnosci kontenerowcow, barek i zestawow srodlgdowych, wagonow, samochodow. Rowniez

zdolnosci przetadunkowo-sktadowe terminali kontenerowych i intermodalnych.

Wprowadzenie do obrotéw swiatowych konteneréw wielkich uznaje sie za trzecig rewolucje w
transporcie (po kole i maszynie parowej). | mozna uznac to twierdzenie za prawdziwe jesli
przeanalizuje sie jakie zmiany nastgpity w handlu i transporcie swiatowym po wprowadzeniu do

transportu konteneréw wielkich i stworzeniu swiatowego systemu transportu intermodalnego.
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Funkcjonowanie i rozwéj ladowo-morskich intermodalnych tancuchéw transportowych
w skali globalnej mozliwy byt poprzez wewnetrzng integracje procesoéw transportowych

przebiegajacych na trzech ptaszczyznach:

» technicznej, polegajgcej na przystosowaniu infrastruktury liniowej i
punktowej, sSrodkow transportowych dalekiego i bliskiego do obstugi tej

samej intermodalnej jednostki tadunkowej (ITU),

» organizacyjnej, polegajgcej na powstaniu specjalistycznych struktur organizacyjnych
realizujgcych funkcje operatoréw transportu intermodalnego, tj. prowadzgcych
kompleksowg obstuge procesow transportowych, ktorzy to operatorzy sg partnerami

zatadowcow | zawierajg z nimi jedng umowe transportowg na catg trase przewozu,

» handlowo-eksploatacyjnej, polegajgcego na stosowaniu jednego dokumentu
transportowego na catej trasie przewozu, wprowadzaniu jednolitych zasad ustalania
stawek za przewoz intermodalnych jednostek transportowych roznymi srodkami
transportu, oferowaniu zatadowcom tgcznej stawki za caty proces transportowy oraz

tworzeniu jednolitego systemu prawnego.
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Zrédfo: zbiory wiasne autora, www.bts.gdynia.pl, ww.port.namburg.com
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Wielowariantowosc¢ rozwigzan w procesach transportu kontenerow w Europie pozwala na ich
dostawe praktycznie do kazdego odbiorcy finalnego. Schemat zaprezentowany na poprzednim
slajdzie obrazuje réwniez, ze praktycznie koncowy odcinek dostaw kontenerdw realizowany jest

transportem drogowym ale gtowne trasy transportu realizowane sg z wykorzystaniem w coraz

wiekszym zakresie statkow (feedery), barek srédlgdowych i wagondw kolejowych.

Przeptywom konteneréw wielkich towarzyszy wielokierunkowy i ciggty przeptyw informaciji
pomiedzy uczestnikami lgdowo-morskich tancuchow transportowych i zatadowcami z szerokim
wykorzystaniem systemow cyfrowych (dokumenty, wymiana danych, przetwarzanie danych na

roznych etapach procesu transportowego / tancucha dostaw).
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Czes¢ tadunkéw transportowanych w kontenerach nie odbywa w nich catego procesu
transportu od nadawcy do odbiorcy. W europejskich portach morskich, srodlgdowych i w
zintegrowanych centrach logistycznych realizowane sg réwniez ustugi formowania i
rozformowania konteneréw, w ramach ktérych tadunki sg w nich umieszczane lub
roztadowywane. Tym samym w poczgtkowym lub koncowym etapie procesu transportu sg one
przemieszczane jako tadunki drobnicowe lub masowe suche/ptynne.

Jest to istotny element wielu regionalnych systemow dostaw ostatniego kilometra (ang. last

mile)
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Kontenery kontenerami, globalny system intermodalny globalnym systemem intermodalnym ale
co z przewozami zintegrowanymi tadunkéw w systemach regionalnych, ktore charakteryzujg
inne rozwigzania techniczne niz w globalnym systemie konteneréw wielkich?
Przyktady?

Kontenery 53’ w Ameryce Pdtnocnej
Australijskie Road Raill
Europaleta i wewnatrzeuropejski system przewozu, przetadunku i magazynowania ,uszyty” pod
jej wymiary.

A europaleta i kontener wielki nie sg kompatybilne parametrami.

https://pixabay.com/pl/photos/autostrady-road-ci%c4%99%c5%bcar%c3%b3wka-pojazd%c3%b3w-
*AYY 3392100/ A.Morska



Dlatego tez analizujgc zagadnienie dotyczgce transportu intermodalnego w Europie nie mozna
skupiac sie tylko na kontenerach wielkich ale réwniez na rozwoju transportu kombinowanego
bedgcego formg transportu intermodalnego.

Czy w Polsce podejmowane sg systemowe dziatania w tym obszarze?

NIE

Potwierdzaja to:
» dane zaprezentowane wczoraj przez przedstawiciela UTK,
> elementy strategii PKP Cargo SA w zakresie intermodalnosci zaprezentowane wczoraj,
» zapisy strategii ,Kierunki rozwoju transportu intermodalnego do roku 2030 z perspektywg do

2040 r.” — réwniez wczoraj przedstawionej.
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| znowu tekst z wczorajszego dnia:
,Przysztos¢ to suma naszych dzisiejszych wyborow”

Tomasz Jaworski

Z wielu dokumentéw rzgdowych jak i przedsiebiorstw panstwowych wynika, ze transport
intermodalny to kontenery wielkie. Brak jest systemowego podejscia do rozwoju przewozéw w
transporcie kombinowanym w rozumieniu dyrektywy UE. Wrecz nastepuje wykluczenie
przestrzenne niektorych regionow Polski, ktore majg okreslony potencjat w zakresie rozwoju
transportu intermodalnego w okreslonych segmentach europejskich intermodalnych jednostek

transportowych.

Podejmowane sg owszem dziatania ale przede wszystkim przez przedsiebiorstwa prywatne we
wspotpracy z operatorami europejskimi. Pozytywnym przyktadem CLIP, ktory od kilkunastu lat
jest elementem europejskiego systemu transportu kombinowanego w zakresie przewozu

semitrailerow.
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Techniki transportu kombinowanego stosowane w Europie

Towarzyszace: Rollende Landstrasse (RoLA)

System stosowany i wymagany przez panstwa alpejskie, szczegodlnie Austrie i Szwajcarie.
Pociggi RolLa kursujg z terminali w wymienionych panstwach do terminali transportu
kombinowanego zlokalizowanych w duzych zintegrowanych centrach logistycznych

potnocnych Wioch.
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Techniki transportu kombinowanego stosowane w Europie

Nietowarzyszace:
v' bimodal,
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Techniki transportu kombinowanego stosowane w Europie

Nietowarzyszace (ro-ro)):
v' Mohdalohr st
(Lohr),

v’ CargoBeemer

v Flexiwaggon )

(réwniez towarzyszacy)
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Do 2030 r. 30 % drogowego transportu towaréw na odlegtosciach wiekszych niz 300
km nalezy przenies¢ na inne srodki transportu, np. kolej lub transport wodny, zas do
2050 r. powinno to by¢ ponad 50 % tego typu transportu. Utatwi to rozwo;
efektywnych ekologicznych korytarzy transportowych. Aby osiggngc¢ ten cel,
musimy rozbudowac stosowng infrastrukture.

(BIALA KSIEGA UE
Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie

do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu)

$rednia odlegto$é w przewozach intermodalnych w latach 2016-
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| to semitrailery jako intermodalne jednostki transportowe (ITU) sg w coraz wiekszych ilosciach
przewozone w Europie w systemie transportu kombinowanego, gdzie podstawg sg takie

czynniki jak:
» unijna polityka redukcji dtugodystansowych przewozéw drogowych,
» narastajgce restrykcje lokalne w zakresie przewozéw drogowych,
» wzrastajgce koszty przewozoéw drogowych,
» wzrost swiadomosci spoteczenstw w zakresie negatywnych skutkow transportu drogowego,
» obnizanie kosztow przewozow w transporcie kombinowanym poprzez obnizanie kosztow
samego przewozu jak i przetadunku semitrailerow dzieki nowym technikom budowy

terminali i urzgdzen przetadunkowych.
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Studium przypadku

SRODKOWOEUROPEJSKI KORYTARZ
TRANSPORTOWY CETC

A / INICJATYWA REGIONOW
Cel , ‘s r

=
52

uruchomienie systemu przewozow kolejowych

semitrailerow z Terminalu Promow Morskich w
Swinouj$ciu do centralnej i potudniowej Polski oraz

na obszar Czech i Wegier. W latach 2013 — 2018

przetadowano w technice Ro-Ro 2 474 tys.

g - ST

samochodéw ciezarowych (fadunki toczne), gdzie

wiekszos¢ to byly zestawy ciggnik + naczepa

_____
TTmwso,

(semitrailer).

Efekt

redukcja kosztow zewnetrznych transportu

tadunkow w wojewddztwie zachodniopomorskim.

Andrzej Montwilt, Krystian Pietrzak, Oliwia Pietrzak, Analysis of the possibility of reducing transport external
costs within land-sea transport chains on the example of Zachodniopomorskie Voivodeship, Poland,
DOI: 10.21307/tp-2020-058 A.Morska



Studium przypadku — cd.

Poziom redukcji kosztow zewnetrznych jako efekt przeniesienia semitraileréw z transportu

drogowego na transport kolejowy*

dts Whav lec n Rec-3% Rec Rec Rec +3% Rec
(szt./rok) (€/rok)

(km) (1) (€-cent/tkm) (€/rok) (€/rok)

170 13,2 3,08 50 000 3352087,2 3455 760,0 3559432,8
100 000 6704174,4 6 911 520,0 7118865,6
150 000 10056261,6 10 367 280,0 10678298,4

* W tabeli zaprezentowano redukcje kosztow zewnetrznych przy uwzglednieniu marginesu ble§u, ktorego wielkos¢ w fym przypadku przyjeto
na poziomie £3%.

W 2022 roku Baza Proméw Morskich bedzie dysponowata terminalem do przetadunku
semitrailerow w technice piggi back (na barana) z wykorzystaniem reachstackeréw nowej

generacji.
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Pomorze Zachodnie a polski system transportu
Teza
Pomorze Zachodnie zostato wykluczone z rozwijane w Polsce systemu transportu
intermodalnego przez gtbwnych graczy (przyktadem zaprezentowane wczoraj schematy CPK
czy PKP Cargo SA).
Przyczyna

Bo kierunek rozwoju skoncentrowany jest tylko na kontenerach wielkich.

Gdzie tkwi btad takiego podejscia?
Nieuwzglednienie takich kluczowych czynnikow jak:
» gtowni polscy partnerzy handlowi to panstwa europejskie,
» dominacji w przewozach wewnatrzeuropejskich samochodow ciezarowych, w tym zestawow

ciggnik-naczepa i europalet.

Fakt
Pomorze Zachodnie ma duzy potencjat do rozwoju transportu intermodalnego /

kombinowanego w segmencie przewozu semitrailerow
‘A A.Morska



