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Celem badan oddziatywan dynamicznych tabor-tor prototypowych rozjazdéw krzyzowych podwdéjnych
typu 60E1-190-1:9 na podrozjazdnicach strunobetonowych, byto:
uzyskanie certyfikatu zgodnosci typu budowli,
uzyskanie swiadectwa dopuszczenia UTK do eksploatacji typu budowli przeznaczonej do prowadzenia
ruchu kolejowego,
potwierdzenie mozliwosci zwiekszenia predkosci na kierunkach zasadniczych tego typu rozjazdéw do
120 km/h.
Badaniami objeto trzy rozjazdy zlokalizowane na stacji Swidnik, na linii kolejowej nr 7 Warszawa
Centralna — Lublin — Dorohusk:
numerze stacyjnym 13 — produkcji KZN ,,Biezanow” Sp. z 0.0.,
numerze stacyjnym 24 — produkcji Vossloh Cogifer Polska Sp. z 0.0.,

numerze stacyjnym 27 — produkcji Track Tec KolTram Sp. z 0.0.
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Badania oddziatywan dynamicznych przeprowadzono podczas jazd probnych pociggiem pomiarowym
ztozonym z lokomotywy typu EP-08 oraz wagonu pasazerskiego typu 152A na wézkach MD 524, z
predkosciami: 80 km/h, 100 km/h, 120 km/h i 132 km/h na kierunkach zasadniczych rozjazdow.

Ze wzgledu na bardzo szeroki zakres przeprowadzonych badan, skupiono sie na przedstawieniu tylko tych

parametrow, dla ktdrych istniejg wyrazne kryteria oceny z punktu widzenia bezpieczenstwa:
a) od strony toru: naprezenia w stopkach iglic prostych w strefie przejscia kota z opornicy oraz w obszarze
petnego kontaktu iglicy z kotem;
b) od strony taboru:
sity Q, Y,
wspotczynnik wykolejenia Y/Q,
suma sity,
przyspieszenia poprzeczne ramy wozka,

przyspieszenia pionowe i poprzeczne pudta wagonu.
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W celu doktadniejszego przesledzenia oddziatywan dynamicznych od strony taboru,
podzielono rozjazd na trzy charakterystyczne sekcje (rys. 1):

A — strefa krzyzownicy zwyczajnej i zwrotnicy;

B — strefa krzyzownic podwdjnych;

C — strefa krzyzownicy zwyczajnej i zwrotnicy.
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Naprezenia w stopkach iglic - Rkpd nr 13 Naprezenia w stopkach iglic - Rkpd nr 24
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Dla szyn wykonanych ze stali gatunku R260 mozna przyjaé, ze wytrzymatos¢ zmeczeniowa wynosi co
najmniej 320 MPa. Obserwacje eksploatacyjne potwierdzajg, ze na liniach, gdzie naprezenia w szynach
nie przekraczajg 280-300 MPa, nie stwierdza sie powstawania peknieé¢ zmeczeniowych w stopce szyny. W
zwigzku z tym naprezenia w iglicach, ktére powstaty podczas jazd pomiarowych, mozna okresli¢ jako
bardzo niskie i nie stanowigce ograniczenia w kontekscie zwiekszenia predkosci ruchu pociggow.
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Przyspieszenia poprzeczne ramy wozka — zgodnie z Kartg UIC nr 518 — byty filtrowane filtrem o zakresie
0+10 Hz. Do ich oceny przyjeto wartosci maksymalne przy przyjeciu nastepujgcego kryterium granicznego

bezpieczenstwa:

Limit:12—MTW [m/s?],

gdzie:

Mw — masa wozka w tonach.

Przy przyjeciu masy wozka typu MD524 wynoszgcej 7,7 tony, graniczna wartos¢ przyspieszen
poprzecznych ramy wézka wynosi 10,46 m/s?.
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Przyspieszenia poprzeczne - rama woézka Przyspieszenie poprzeczne - rama woézka
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PRZYSPIESZENIA POPRZECZNE PUDtA WAGONU

CIK——
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Przyspieszenia pionowe - pudio Przyspieszenia pionowe - pudio
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Sita pionowa Q1 Sita pionowa Q1
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Kryteria oceny sumy sit poprzecznych przyjeto réwniez w oparciu o Karte UIC nr 518. Ze
wzgledu na bezpieczenstwo jazdy przyjmuje sie nastepujgce wartosci graniczne sumy sit

poprzecznych (2Y2, );:.:

(2Y,)im = @ (10 + Po/3)

gdzie:

o = 1 dla wagonow pasazerskich,
P, =120 kN dla wagonu.

Stad:

(zY =50 kN

Zm)lim

Do oceny przyjeto wartosci maksymalne
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Nie mozna stwierdzi¢ zdecydowanej zaleznosci naprezen w iglicach od predkosci pociggu. Ich wartosci,
ktore powstaty podczas jazd pomiarowych, mozna okresli¢ jako bardzo niskie i nie stanowigce

ograniczenia w kontekscie zwiekszenia predkosci ruchu pociggow.

Sity pionowe wywierane przez kofa nie wykazywaty zaleznosci od predkosci jazdy i strefy rozjazdu. W
stosunku do przyjetego kryterium (180 kN) sity te byty stosunkowo niskie (maksymalnie okoto 70 kN).
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Wszystkie kryteria bezpieczenstwa przyjete w niniejszej opinii techniczne;j:
> przyspieszenia poprzeczne ramy wozka,
> przyspieszenia pionowe i poprzeczne pudta wagonu,
> suma sit prowadzgcych,
> stosunek sit Y/Q,
zostaty spetnione z duzym zapasem w catym zakresie predkosci od 80 do 132 km/h.

W opinii Instytutu Kolejnictwa — biorgc pod uwage kryteria bezpieczenstwa jazdy
oraz pozostate parametry oddziatywan dynamicznych w torze i taborze — mozna
bezpiecznie prowadzic¢ ruch pociggow z predkosciami do 120 km/h na kierunkach
zasadniczych rozjazdow krzyzowych podwojnych typu 60E1-190-1:9 na

podrozjazdnicach betonowych.
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Dziekujemy za uwage

ikolej@ikolej.pl
jecejmer@ikolej.pl
kochocinski@ikolej.pl
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