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POLSKI SYSTEM REJESTRACJI PARAMETROW
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A — blok akwizycji; B — kaseta ochronna;

C — pulpit indeksu pilota; D — czytnik kaset;

E — komputerowy tester; F — tester
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ROZMIESZCZENIA ELEMENTOW REJESTRATORA S2-3a

A
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SN A Blok akwizycji

s oo il Kaseta ochronna

el

Blok akwizycji Blok BPNK-1 Kaseta ochronna

__ i Kaseta
Pulpit indeksu pilota eksploatacyjna

na samolocie MiG-29



Rejestrator katastroficzny — przekrdj:

1 — obudowa stalowa

2 — termoizolacyjny materiat mikroporowaty
| — wktadka zewnetrzna

3 — obudowa tytanowa

4 — termoizolacyjny material mikroporowaty
Il — wktadka wewnetrzna

5 — elastyczna masa kauczuku silikonowego

6 — pakiety elektroniki

7 — powloka ogniochronna

8 — obudowa zewnetrzna
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Ostona termiczna rejestratora
zawiera:

v oghiochronng peczniejaca farbe
rozpuszczalnikowa Flame Stal (FS)

v termoizolacyjny materiat mikroporowaty
Promalight 32 z uzupetnieniami
Promaform 1600, Alsiflex 1600
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WYMAGANIA TECHNICZNE
SRODOWISKOWE

= norma MIL-STD-810
= norma NO-06 A103, NO-06 A107

Badania odpornosci na oddziatywanie

czynnikow srodowiskowych:

v temperatury od -40° do +80°C

v obnizonego cisnienia atmosferycznego 120 hPa

v wilgotnosci 98% w temperaturze +40°C

v’ przyspieszenia statego 100 m/s?

v sinusoidalnych wibracji o amplitudach
przyspieszenia 50 m/s? i przemieszczenia5 mm
oraz czestotliwosci od 5 do 2000 Hz

v pojedynczych udaréw mechanicznych A
0 szczytowym przyspieszeniu 150 m/s?
| czasie trwania impulsu 15 ms

v wielokrotnych impulséw mechanicznych

0 szczytowym przyspieszeniu 120 m/s?
| czasie trwania impulsu 15 ms
v' kompatybilnosci elektromagnetycznej
v zasolenia '
sy  momom ” 14 45 70 2000
v plesni i innych grzybéw Czestotliwos¢ [Hz]
v’ piasku i kurzu Profil narazen
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WYMAGANIA TECHNICZNE WYTRZYMALOSCIOWE

= normaobronna NO-16-A200
* normaeuropejska EuroCAE ED-112

BADANIA ODPORNOSCI NA ODDZIALYWANIE CZYNNIKOW
KATASTROFY LOTNICZEJ:

a) przecigzenie wystepujace przy zderzeniu 3400 g przez okoto 6,5 ms

b) przebicie stalowym cylindrycznym trzpieniem o srednicy 6,35 mm
| masie 227 kg spadajacym z wysokosci 3 m

c) sciskanie statyczne sitg 22 kKN przez 5 min

d) ogien o strumieniu cieplnym 158 kW/m2, temperaturze 1100 °C
W czasie narazenia co najmniej 30 min

e) cisnienie pod powierzchnig wody 60 MPa (6000 m) przez co najmniej
24 godziny

f) ciecze agresywne (olej, paliwa, stona woda)
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Kaseta rejestratora S2-3
po awarii samolotu
PZL-130TC-I Orlik

Kaseta rejestratora S2-3a
po katastrofie samolotu
TS-11 Iskra
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ALGORYTM UKLADU PRZETWARZANIA
OBRAZU
DLA BEZZAL.OGOWEGO SYSTEMU
AUTONOMICZNEGO

Mariusz Zokowski*, Marcin Chodnicki*, Marcin Chmiel*
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Warszawa 9.04.2019r.






Schemat blokowy systemu

* Kazdy modul zlicza czas zycia komponentu
* Moduly maja zaimplementowane algorytmy predykcji
. uszkodzenia
* Wszystkie podzespoly komunikujg si¢ z Kontrolerem Lotu
przez szyn¢ CAN

Modut 1 Modut 2 Modut 3

CAN bus

Kontroler lotu

Naziemna stacja
dpowiada on za nawigacje oraz mformowanle kontroli lotu

operatora przez Naziemng Stacje Kontroli
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INNOWACYJNE STANOWISKO
LABORATORYJNE DO BADAN EMSLJI
Z SILNIKOW TURBINOWYCH ZASILANYCH
ROZNYMI PALIWAMI LOTNICZYMI

Bartosz Gawron!, Tomasz Bialecki!, Andrzej Kulczyckil,
Wojciech Dziegielewski!, Jadwiga Glab!
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WOJSKOWE ZAKELADY LOTNICZE NR 4

Komora Spalania




AIR FORCE INSTITUTE OF TECHNOLOGY ‘0.,‘ <

Motto w ITWL:

Rzeczy 1 problemy jakie mozna byto
rozwiazac juz rozwiazano

Rzeczy 1 problemy jakie —
rozwiazuje si¢

Rzeczy I problemy jakie nie mozna byto
rozwigzaC wstawia si¢ do planu
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