Po wainych konferencjach i co dalej?

Czy moze to moze zwiastowac element przebudowy centrum
gospodarczego?

Antoine de Saint-Exupéry ,,Latam, bo to uwalnia moj umyst 7 tyranii
nieistotnych rzeczy”

Minione miesigce wypetnione byty trzema waznymi dla polskiej branzy lotniczej
wydarzeniami. Czeka nas w tym roku jeszcze jedno wydarzenie rangi miedzynarodowej, jest
to Konferencja Generalna Europejskiej Federacji Mikrolotowej EMF w dniu 12.10.2019 w
Warszawie.
Warto sie zastanowi¢ co z tych konferencji wynika i jaka jest diagnoza dotyczgca aktualnej
kondycji polskiej branzy lotniczej, pracujacej w obowigzujgcym otoczeniu prawnym i
wynikajgcymi z tego faktu implikacjami, majac na uwadze kontekst biznesowy oraz
szkoleniowy, wobec wczesdniej zapowiadanych przez rzad dziatan na rzecz polskiej branzy
lotniczej;
W kwietniu 2019 Pan Mikotaj Wild deklarowat publicznie;
Potrzebujemy strategicznego dokumentu rzgdowego, ktéry okresli catg polityke panstwa
dotyczaca lotnictwa — stwierdzit Pan Mikotaj Wild.
Nie chodzi o chciejstwo. Wiceminister podkresla, ze nowa strategia ma zosta¢ oparta "na
twardych, ekonomicznych danych i prognozach", a nie o "chciejstwo" jednego czy drugiego
ministra, czy albo marszatka wojewédztwa. | to jest wiasnie plan na ten rok - zastrzegt.
Czego dotyczy¢ bedzie zapowiadana strategia?

e zarzadzania przestrzenig powietrzng,

e polityki paristwa wobec linii lotniczych,

e |otnisk,

e polityki przemystowej dotyczgcej branzy lotniczej.
W tym dokumencie chciatbym tez w jak najszerszym zakresie uwzgledni¢ gtosy z branzy
zapewnia petnomocnik rzagdu ds. Centralnego Portu Komunikacyjnego dla RP. Nie
chciatbym, aby byt to dokument powstajacy z za biurka. Dlatego powoftamy komitet
sterujacy pod nazwg CPK Lotnictwo.
W Krynicy-Zdroju odbyto sie XXIX Forum Ekonomiczne - konkluzje i zapowiedzi;

e Opracowanie do 2020 r. dokumentu dotyczacego rzgdowej polityki rozwoju sieci
lotnisk z uwzglednieniem Centralnego Portu Komunikacyjnego po raz kolejny
zapowiedziat wiceminister infrastruktury Mikofaj Wild.

e Uczestniczacy w panelu Prezesi ULC i PAZP w swoich wypowiedziach zajeli bardzo
zdecydowane stanowisko w sprawie merytorycznej pozycji w Strategii kierowanych

Grzegorz Brychczynski
Ekspert Lotniczy
V-ce Przewodniczacy Krajowej Sekcji Lotniczej i Technik Kosmicznych
NOT Stowarzyszenie Inzynierow i Technikéw Komunikacji RP Strona 1



przez nich instytucji, wskazujgc bardzo precyzyjnie obszary, ktére muszg zostac
uwzglednione w przysztej rzadowej strategii dla lotnictwa cywilnego.

v

Nie ogladajac

Prezes ULC alarmowat, “Skutki niemocy ULC nie sg trudne do przewidzenia.
Jednym z bardzo realnych zagrozen jest obnizenie ratingu Polski przez EUASA
(Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego) “

Kolejnym zagrozeniem by¢ moze bedzie brak zasobéw do certyfikacji lotniska
w Baranowie. Ewentualne przekazanie podmiotom zagranicznym czesci
kompetencji ULC-u stawia pod znakiem zapytania plany budowy megalotniska
miedzy Warszawag a todzig. Jak przygotowywaé sie do obstugi CPK, gdy urzad
kontrolujgcy PAZP bedzie uznawany przez miedzynarodowe instytucje za
niewydolny?

Przyszta rzadowa strategia dla lotnictwa cywilnego powinna uwzgledniac
m.in. kwestie szkolenia kadr czy kwestie srodowiskowe, moggce hamowac
rozwdj branzy .

W tym kontekscie wskazat, ze kolejne obszary do zapisania do strategii to
m.in. kwestia matego lotnictwa oraz powigzanego z nim ksztatcenia kadr.
Zasygnalizowat, ze wobec spodziewanego wzrostu zapotrzebowania na
pracownikdw braniy, potrzebne moze okaza¢ sie przedefiniowanie
szkolnictwa lotniczego; dotyczy to zaréwno pilotéw, jak i kontroleréw ruchu
czy pracownikéw obstugi technicznej.

P.o. Prezesa PAZP informowat - W kontekscie planowanej Strategii z wielkg
konsekwencjg i determinacja s przez PAZP wprowadzane nowoczeshe
funkcjonalne rozwigzania “ruchowe’” w skali kraju i Europy.

sie na strategiczne decyzje rzadowe PAZP - w trosce o BEZPIECZENSTWO

RUCHU LOTNICZEGO majac wysoce kompetentny zespdt PAZP, i petnigcego obowigzki Szefa
PAZP Pana Janusza Janiszewskiego, ktérego korzenie i kompetencje zawodowe wywodz3 sie
z za ekranu i mikrofonu kontrolera ruchu lotniczego wprowadza wtasnie takie rozwigzania.
To byt bardzo pozytywny wydiwiek Konferencji zastugujacy na uznanie - w mysl stow
Wojciecha Mtynarskiego.......

....... Chiopaki,

idzie potop!

Widoki nasze marne sq

I dola przesqdzona,
Rozdzieram oto szate swg-
Chiopaki, jest juz po nas!

Robmy swoje!

Pewne jest to jedno, zZe

Robmy swoje!

Poki jeszcze ciut sie chce,
Skromniutko, ot, na wltasng miarke,
Robmy swoje! Robmy swoje!

Moze to cos da- kto wie?.......
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W Kielcach kolejny co roczny Salon Obronny 2019 - jaki efekt dla polskiej branzy
lotniczej?

We wtorek, 3 wrzesnia obyly sie w Kielcach coroczne targi obronne, na ktérych
prezentowany byt najnowszy sprzet wojskowy armii z catego $wiata i nowoczesne
technologie nie tylko dla systemdw obronnosci paristwa.

Do grona wystawcow dotaczyta takze Sie¢ Badawcza tukasiewicz — Instytut Lotnictwa. Na
stoisku (D-53) byly zaprezentowane miedzy innymi nastepujgce produkty:

A. Wielozadaniowy samolot turbosmigtowy nowej generacji ILX-34,
Instytut Lotnictwa chce razem z Polskg Grupg Zbrojeniowg skonstruowaé samolot
turbosmigtowy nowej generacji. Maszyna noszaca kryptonim ILX-34 ma by¢
wykonana z kompozytéw, wazy¢ nie wiecej niz 5670 kg i zabiera¢ na poktad
maksymalnie 9 pasazerow. ILX-34 moze trafi¢ do wojska jako sanitarka lub
patrolowiec. Pienigdze wytozy Agencja Rozwoju Przemystu.
Inicjatorem i pomystodawca projektu ILX-34 jest Instytut Lotnictwa z Warszawy.
Dr Pawet Stezycki. Szef ITLOT deklaruje — Chcemy zbudowa¢ samolot, ktéry bedzie
mogt latac szybciej, na wyzszym putapie i dalej niz inne samoloty w swojej klasie —
dodat. ILX-34 ma by¢ maszyng klasy CS-23, czyli wazy¢ nie wiecej niz 5670 kg. Na
poktad ma zabiera¢ maksymalnie 9 oséb — w wersji pasazerskiej. Poza tym moze
wystepowac jako samolot szkolny, transportowy, medevac lub patrolowy.
Po przeanalizowaniu rynku pod katem potrzeb, opracowano komputerowy model
maszyny i dokonano obliczen jej osiggow, struktury, aerodynamiki.
Wierzymy, ze Instytut Lotnictwa i polski przemyst sg w stanie opracowaé samolot
turbosmigtowy nowej generacji, ktory nie bedzie tylko prezentacjg w power poincie
czy projektem na deskach kreslarskich, ale produktem, na ktory jest zapotrzebowanie
— podkreslata Pani Minister Jadwiga Emilewicz.

B. ILX-32 MOSUPS — model hipotetycznego dwumiejscowego samolotu lekkiego w
konfiguracji skrzydta zespolonego; projekt wspdtfinansowany ze Srodkéw
Narodowego Centrum Badan i Rozwoju,

Zespodt Sieci Badawcze] tukasiewicz — Instytutu Lotnictwa zaangazowany jest rowniez w
budowe demonstratora systemu automatycznego kotowania na platformie badawczej —
samolocie doswiadczalnym MP-02 Czajka, nalezgcym do Instytutu.

Kongres Rynku Lotniczego wrzesien 2019 konkluzje i wnioski.

Ponad 350 gosci i 52 prelegentdw z trzech kontynentéw wzieto udziat w Il Kongresie Rynku
Lotniczego. To najwieksze spotkanie przedstawicieli branzy lotniczej w Polsce. Podczas
Kongresu padfo wiele waznych deklaracji i opinii na temat rozwoju lotnictwa w Polsce i
przysztosci branzy w Europie.
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Lotnictwo to jeden z najszybciej rozwijajgcych sie gatezi polskiej gospodarki. — W ciggu 13 lat
ruch lotniczy w Polsce zwiekszyt sie czterokrotnie, w nastepnych 15 sie podwoi. Prognozy na
2035 r. przewidujg wzrost z obecnych 46 min do 94 min pasazerdw z polskich lotnisk.

Polska potrzebuje nowej, dostosowanej do dzisiejszych wyzwan strategii rozwoju
lotnictwa — stwierdzita w wystgpieniu otwierajgcym Kongres Lotniczy 2019 Anca Apahidean,
Area Manager dla Europy Srodkowo-Wschodniej w IATA.

Potrzebne jest bardziej elastyczne podejscie do stanowienia prawa, tak by przepisy lotnicze
nadazaty za zmianami rynku i technologii — wezwata przedstawicielka IATA. Za pilng potrzebe
uznata przyjecie nowej strategii rozwoju lotnictwa, ktdra zastgpitaby dotychczasowy, liczacy
juz przeszto 10 lat i uchwalony w zupetnie innych realiach dokument.

Wedtug badan IATA na konkurencyjnos¢ transportu lotniczego wptywa pie¢ gtéwnych
czynnikow: zarzadzanie infrastrukturg, utatwienia w ruchu pasazerskim i towarowym,
zarzadzanie tancuchem dostaw oraz regulacje prawne sprzyjajgce konkurencyjnosci. Z
wyjatkiem pierwszej wszystkie pozostate wartosci dla Polski sg nieco ponizej sredniej.

Razvan Bucuroi, dyrektor strategii i rozwoju Eurocontrol podkreslit wktad polskich
kontrolerow ruchu lotniczego w zarzadzanie przestrzenig powietrzng w Europie -
Niesamowita robota PAZP.

Wyniki polskich kontroleréw ruchu lotniczego w redukcji opdznien sg rewelacyjne w
poréwnaniu z aktualnym poziomem opodznien w Europie. Bucuroi dodat, ze Polska Agencja
Zeglugi Powietrznej przejeta .4% europejskiego ruchu lotniczego nie generujac przy tym
dodatkowych opdznien.

Do 2037 r. bedzie potrzeba 8 tys. pilotow, 9 tys. personelu poktadowego etc. Jak dodat,
zatrudnienie jednego pilota bedzie zapewne oznaczato koniecznos¢ zatrudnienia nawet
ponad 5 pracownikdw obstugi naziemne;.

Wedtug Baker McKenzie, na Mazowszu nie ma miejsca dla réwnoczesnego dziatania
przysztego CPK oraz Lotniska Chopina. Infrastruktura lotnicza moze byé lekko
przeskalowana, ale w jej finansowaniu powinien uczestniczy¢ kapitat prywatny. Podczas
Kongresu Rynku Lotniczego autorzy raportu przedstawili dodatkowe wnioski i przemyslenia
ptyngce z opracowania, ktdre zaprezentowano po raz pierwszy wiosng tego roku..
Przedstawicielka Baker McKenzie podkreslita przy tym, ze projekt budowy CPK powinien
mie¢ charakter apolityczny. Niezalezny nadzér powinien umozliwi¢ wystuchanie opinii
wszystkich interesariuszy — takze linii nisko kosztowych czy konkurentéw LOT. Mimo ze ten
ostatni ma by¢ przewoznikiem bazowym, szacunki pokazujg, ze aktualnie bytby on w stanie
zapetni¢ nowe lotnisko w 50-60%. Z tego powodu dla sukcesu catego projektu konieczne jest
dopuszczenie innych przewoznikdw. Infrastruktura lotnicza moze byé lekko przeskalowana,
ale w jej finansowaniu powinien uczestniczy¢ kapitat prywatny. Podczas Kongresu Rynku
Lotniczego autorzy raportu przedstawili dodatkowe wnioski i przemyslenia ptyngce z
opracowania, ktore zaprezentowano po raz pierwszy wiosng tego roku..
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Kolejny problem poruszany w trakcie Kongresu , to system ksztatcenia kadry technicznej w
zakresie dbania o zdatnos¢ do lotu i obstugi naziemnej i startowej . Tym samym zostat
wywotany niezwykle wazny problem dotyczacy kwestii istnienia luki pokoleniowej w
branzy. Okazuje sie, ze technik, ktory trafia do zaktadu pracy, nie jest od razu gotowy do
wykonywania swojego zawodu w petni. Najwazniejsze jest wiec to, by absolwent szkoty miat
kontakt ze swoimi bardziej doswiadczonymi kolegami. Starsi technicy majg bardzo szerokie
spojrzenie na technologie i zeby zastgpic¢ jednego doswiadczonego technika, trzeba de facto
zatrudni¢ trzech pracownikéw: technika, automatyka i inzyniera. Racjonalna pragmatyka
postepowania w kwestiach dbatosci o zdatnos¢ do lotu powinna polegac na tzw. sztafecie
pokolen i powinna zapewnié scisty kontakt pomiedzy tymi, ktérzy przychodzg do pracy, a
tymi, ktorzy nie odeszli jeszcze na emeryture.

Jest to jeden z wainiejszych argumentoéw przemawiajacych za interdyscyplinarnym i
miedzyresortowym podejsciem do prac na polska strategia dla lotnictwa.

Postawione na wstepie pytanie “i co dalej “ jest zawarte w przytoczonych konkluzjach i
wypowiedziach prelegentdw oraz biorgcych udziat w dyskusjach panelowych w trakcie
Kongresu.

Czy nalezy wobec tego wnioskowaé ze wypowiedzi poparte autorytetem i doswiadczeniem
panelistébw spotkajg sie ze zdecydowanym przyspieszeniem prac w mysl stusznej
konstatacji, - “Polska potrzebuje nowej, dostosowanej do dzisiejszych wyzwan strategii
rozwoju lotnictwa”

Spogladajac wstecz na sktadane przez strone rzgdowg deklaracje “w przedmiocie sprawy”’
rodzi sie zasadnicze pytanie?

Majac wyrazny sygnat wypowiadajgcego sie w pierwszej osobie DECYDENTA w sprawie
SWOIJEJ koncepcji NOWEJ STRATEGII DLA LOTNICTWA - czy to bedzie dokument
rzagdowy, ktéry ma okresli¢ catg polityke panstwa dotyczaca lotnictwa?

Jak na razie, nie znamy sktadu osobowego zapowiadanego na Kongresie komitetu
sterujgcego do spraw Strategii Lotnictwa Cywilnego. Jest to nie znany organ nie ulokowany
w zadnej staturze i dotyczy jak wynika z nazwy “komitet sterujacy ,,CPK — Lotnictwo’’ -

Jak powszechnie w branzy wiadomo , CPK to tylko element w polskim sektorze lotniczym
wpisany w intermodalny projekt waznego wezta komunikacyjnego.

Tak wiec mamy na razie szum na tgczach i brak pragmatycznego systemowego podejscia do
Strategii Lotnictwa Cywilnego opracowanej w dyskusji interdyscyplinarnej, miedzy -
resortowej ,sSrodowiskowej i naukowej.

Kolejny problem zwigzany z zapowiadang Strategig , to koniecznos¢ kompleksowej analizy
dotyczacej dotychczasowego strukturalnego powigzania i funkcjonowania Polskiej Wtadzy
Lotniczej z zapleczem naukowo technicznym i produkcyjnym branzy lotnicze;j.
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Spogladajac wstecz mozna odnies¢ wrazenie, ze struktury rzgdowe odpowiedzialne z stan
polskiego lotnictwa sg zafascynowane w duzej mierze tylko dwoma waznymi obszarami
prac legislacyjnych i wspierania strukturalnego tych tematéw.

Tymi tematami sg;

A. Centralny Port Komunikacyjny, na ktéry to projekt uruchomiono juz ogromne
naktady finansowe majgce napedzi¢ polska gospodarke i na ktérego temat
trwajg gorgce dyskusje.

B. Drony - powotano nawet stosowne struktury rzagdowe w osobach Petnomocnika
Ministra Infrastruktury ds. BSP, oraz Departament Bezzatogowych Statkéow
Powietrznych w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego.

Prawdg jest ze Polska jest liderem regulacji prawnych zwigzanych z uzywaniem drondéw,
zaréowno w celach rekreacyjnych, jak i komercyjnych. Juz w 2013 roku jako jeden z
pierwszych krajow wprowadzita przepisy sprzyjajgce rozwojowi tej branzy i zachecajgce do
testowania drondw w naszym kraju. To szansa dla polskich producentéw oraz twdércow
innowacyjnych rozwigzan technologicznych, konkurencyjnych na $wiatowym rynku.
Technologie zwigzane z bezzatogowymi statkami powietrznymi stajg sie coraz czesciej
tematem zainteresowania poszczegdlnych polskich Politechnik . Drony dawno przestaty by¢
juz zabawkami-ciekawostkami, a staty sie petnoprawnym narzedziem nauki i przemystu.
Technologie dronowe mogg istotnie wspiera¢ planowane i realizowane projekty
infrastrukturalne i budowlane.

Odnoszac sie do punktu B nalezy podkresli¢c , ze w kregu zainteresowania polskiego
centrum gospodarczego , ktérego wainym elementem jest Polski Przemyst Lotniczy, nie
znajduje on wiasciwiej dla siebie pozycji i uwagi strony rzgdowe;.

Polski Przemyst Lotniczy jak i Przemyst Lotniczy w Polsce nalezag do najbardziej
innowacyjnych w Polskiej gospodarce.

W rywalizacji pomiedzy Polskim Przemystem Lotniczym a Przemystem Lotniczym w Polsce
prym wiedzie ta druga branza. Liderami w tej branzy sg przedsiebiorstwa z polskiej Doliny
Lotniczej jak i Firmy Lotnicze z przewagg akcjonariatu zagranicznego . Funkcjonujg one
przede wszystkim jako producenci i poddostawcy czesci oraz komponentéow dla duzych,
czesto miedzynarodowych projektéw. Niestety Polski Przemyst Lotniczy cierpi na brak
intensywnej wspotpracy z instytutami badawczymi i osrodkami badawczymi. Spowodowane
to jest przede wszystkim brakiem dostatecznej ilosci srodkéw finansowych dla firm z sektora
MSP w branzy lotniczej.

W Polsce po sprzedazy zaktaddw lotniczych ( PZL) praktycznie nie mamy swojego przemystu
lotniczego i pochwali¢ sie mozemy jedynie historig — Nie ma producenta polskiego finalnego
wyrobu jakim jest samolot,

Okoto 2000 inzynierow gtéwnie z PW MEIL nie pracuje zgodnie z kierunkowym
wyksztatceniem, lecz pracuje wykonujgc prace technikédw i Sredniego personelu
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technicznego zamiast projektowac i eksploatowac¢ samoloty do czego byli ksztatceni — nie
wykorzystane mtode i wyksztatcone zasoby ludzkie.

Rodzi sie pytanie DLACZEGO? problem Polskiego Przemystu Lotniczego nie spotyka sie z
wspieraniem polskiego centrum gospodarczego.

W tym miejscu warto ponownie przywotac opinie Prezesa ULC czyli Urzedu kompetencyjnie
odpowiedzialnego za lotnictwo cywilne ..... Co do samych pilotow, oni zaczynajg wszyscy w
matym lotnictwie. Musimy zastanowi¢ sig, co zrobi¢, zeby jak najefektywniej szkoli¢ mtodych
ludzi, ale takze promowac lotnictwo jako takie. To moze nie jest to lotnictwo na pierwszym
planie, ale to lotnictwo jest bardzo wazine”

Brakuje w tej wypowiedzi drugiego cztonu dotyczacego problemu NA CZYM SZKOLIC?, a wiec
szeroko rozumianego problemu POLSKIEGO PRZEMYStU LOTNICZEGO opartego gtownie na
podmiotach MSP.

Wtasciwym byto by powréci¢ do dobrej tradycji zwigzanej z monitorowaniem trendéw
konstrukcyjnych i produkcyjnych w obszarze lotnictwa General Aviation, przez Polskg Wtadze
Lotnicza.

W czasach funkcjonowania Gtéwnego Inspektoratu Lotnictwa Cywilnego w jego strukturach
istniat Osrodek Informacji Naukowo Technicznej ( OINT) monitorujacy trendy techniczne w
lotnictwie cywilnym. Byt ponadto merytorycznym wspomaganiem dla funkcjonujacych w
tym czasie Lotniczych Zaktadéw Produkcyjnych , dostawcy dla GA w dwczesnych warunkach
( zamowienia rzadowe) ,projektéw sprzetu latajgcego oraz w procesie projektowania,
produkcji i certyfikacji samolotow i szybowcéw .

Szkoda ze na dzieA dzisiejszy funkcjonuje w Biurze Prezesa ULC li tylko praktycznie
jednoosobowe stanowisko zajmujgce sie zbiorami bibliotecznymi.

W $wietle wyzwan dla nowoczesnego lotnictwa powotanie na wzér struktury DRONOW
taka jednostka organizacyjna — OINT- w ramach struktur ULC jest bardzo potrzebna.

Jej zadaniem byto by monitorowanie trendéw rozwojowych w obszarze lotnictwa GA.
wspdtpraca z firmami lotniczymi z sektora MSP w zakresie merytorycznych rekomendacji w
oparciu o Departament Techniki ULC. Niezwykle wazng byfa by réwniez dla OINT praca w
kierunku wsparcia pozyskiwania przez FIRMY LOTNICZE GA s$rodkéw pomocowych na
badania i rozwdj , oraz posredniczenie w zamodwieniach rzgdowych dla nowoczesnych
polskich konstrukgji lotniczych.

Analizujgc  kondycje =~ POLSKIEGO PRZEMYStU LOTNICZEGO opartego gtownie na
podmiotach MSP, nie moina nie zastanowi¢ sie nad funkcjonowaniem w obszarze
konstrukcyjno —produkcyjnym polskich osrodkéw naukowo badawczych.

Instytut Lotnictwa

Podstawowym kierunkiem dziatania Sieci Badawczej tukasiewicz — Instytut Lotnictwa jest
tworzenie nowych technologii. Tematyka naukowo-badawcza koncentruje sie na pracach o
charakterze stosowanym, z uwzglednieniem zaréwno badan podstawowych jak i
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wyprzedzajgco-rozwojowych w zakresie konstrukcji lotniczych i nowych technologii w
dziedzinach pokrewnych w tym technologii kosmicznych.

Czy warto marnowaé naukowy potencjat Instytutu Lotnictwa na nie dajace sie
skomercjalizowaé jak do tej pory prace projektowe w zakresie samolotéw GA? Czy jest to
Swiadomie zaplanowana przez silny Osrodek Badawczy absorbcja dostepnych w ramach
réznych programow rzgdowych $rodkéw na BRD, blokujgc w ten sposdb mozliwos¢ do ich
dostepu przez dogorywajacy Polski Przemyst Lotniczy — MSP?

Koronny dowdd to podpisany list intencyjny 24 maja 2018 roku w siedzibie Instytutu
Lotnictwa w Warszawie wyrazajgcy wole wspoétpracy przy realizacji przedsiewziecia budowy
innowacyjnego wielozadaniowego samolotu turbosmigtowego nowej generacji ILX-34.
Sygnatariuszami listu pod honorowym patronatem Ministerstwa Przedsiebiorczosci i
Technologii s3: Instytut Lotnictwa, Polska Grupa Zbrojeniowa S.A. oraz Agencja Rozwoju
Przemystu S.A.

lle to bedzie kosztowato? Raczej jakie zostang przyznane sSrodki przez SGNATAIUSZY listu
Intencyjnego , ktorzy sg monopolistami w ich przyznawaniu - ok 1 mld zt, a czas certyfikacji i
komercjalizacji wzorem 1-23 Managera — w blizej dekadowej nieokres$lonej przysztosci.

W czwartek 28 sierpnia 2014 roku odbyt sie oblot eksperymentalnego samolotu
bezzatogowego ILX-32. Wydarzenie miato miejsce na lotnisku w Gradach pod Ostrowig
Mazowiecka.

ILX-32 jest demonstratorem nowej koncepcji (odwrdconej) samolotu ze skrzydtem
zespolonym. Samolot powstat w ramach projektu MOSUPS (Model Samolotu w Uktadzie
Potaczonych Skrzydet) rozpoczetego w grudniu 2012, a finansowanego przez Narodowe
Centrum Badan i Rozwoju na podstawie umowy PBS1/A6/14/2012

Kolejny projekt konstrukcyjny ILOT

W 2010 r. w ramach europejskiego programu badawczego ESPOSA (Efficient Systems and
Propulsion for Small Aircraft) wybrano samolot PZL 1-23 "Manager" jako demonstrator
samolotu osobowego z napedem turbosmigtowym. Po przebudowie samolot otrzymat
nazwe |-31T. Prace prowadzone byty w Instytucie Lotnictwa.

Cennymi i dajacymi do myslenia w sensie ekonomicznym sg doswiadczenia zebrane przy
projekcie samolotu I-23 Manager ktory byt opracowywany od 1993 r, | - 23 zostat oblatany
w 1997 r.) i jego rozwiniecia I-31-Ti oblatany 11.06.2015.

W pierwotnym zatozeniu samolot 1-23 Manager miat zgodnie z zatozeniami projektowymi
stanowi¢ konkurencje dla rodziny samolotéw Cirrus SR-20/22 (oblatanych tylko dwa lata
wczesniej od 1-23), ktérych wyprodukowano w ostatnich kilkunastu latach ponad 5 tys. sztuk.
Samolot I-23 miat by¢ tanszy od Cirrusa o okoto 10%. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze w latach 90 —
tych, firma Cirrus byta nowym podmiotem i nie miata sieci serwisowej.

Przyktad 1-23 i jego pdiniejsza wersja I-31 T potwierdza, ze nie zbyt dobrze odczytano
zapotrzebowanie rynkowe, ktére powstato na etapie projektu jak i dalszych prac
zwigzanych z rozwojem tej konstrukcji. Efekt tego jest taki, iz zapotrzebowanie rynkowe na
ten samolot jest znikome, i ma on nikfe szanse na jego skomercjalizowanie . Pomimo tego w
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dalszym ciggu sg prowadzone prace projektowe tego samolotu oraz badania w locie , ktére
mogg stanowic li tyko ciekawe wyzwanie inzyniersko - badawcze.

Wojskowa Akademia Techniczna

Maty samolot powstaje naprawde - to jest informacja z dnia 3 wrzesnia 2011. Naukowcy z
Wojskowej Akademii Technicznej korczg wtasnie prace nad “0Os3’,’ takiej konstrukcji nie ma
jeszcze nikt na $wiecie.

Do wylagdowania nim wystarczy zaledwie 70 — 100 m wolnej przestrzeni, np. tgka czy droga. A
w zaledwie osiem sekund wzniesie sie w powietrze.

Samolot bedzie mdgt schodzi¢ na bardzo niski putap i lecie¢ nawet 1,5 m nad ziemig. Dzieki
temu bedzie trudny do namierzenia przez radary.

Samolot nazywa sie OSA i ma to by¢ DEMONSTRATOR ULTRALEKKIEGO SAMOLOTU JAKO
ELEMENT SIECIOCENTRYCZNEGO SYSTEMU WSPARCIA ROZPOZNANIA | DOWODZENIA

Kabina, podobna do tych, jakie s3 w S$Smigtowcach, zapewni zatodze osy doskonatg
widocznos$é. — Samolot bedzie modgt lecie¢ z maksymalng predkoscig 240 km/h, ale
jednoczesnie bedzie mogt j3 obnizy¢ nawet do 60 km/h. To umozliwi jemu elastyczne
operowanie, na przyktad nad autostradami, stadionami czy na pafnstwowych granicach.

Osa w powietrzu bedzie mogta spedzi¢ nawet osiem godzin, bo konstruktorzy umiescili w
niej zbiornik paliwa o pojemnosci 100 |. — Istotg tego projektu nie jest jednak konstrukcja
samolotu, cho¢ ta i tak bije na gtowe wszystkie inne tego typu na swiecie. To przede
wszystkim platforma (dlaczego nie samolot jak deklarowano) do zbierania i przekazywania
informacji do centréw dowodzenia, ale tez do zespotdw i poszczegdlnych funkcjonariuszy lub
zotnierzy, zapewniajg tworcy OSY.

Dzieki zainstalowanym na poktadzie kamerom: zwyktym i termowizyjnym oraz sensorom
optoelektronicznym i mikrofonom, osa bedzie mogta $ledzi¢ i rejestrowaé niebezpieczne
zdarzenia. Samolot ! ( a jednak ) bedzie btyskawicznie docierat w miejsca zagrozen: powodzi,
pozaréw, wypadkédw. A systemy szybkiego przekazywania informacji pozwolg na
skoordynowanie dziatan ratowniczych. — Samolot przeznaczony jest gtéwnie do
intensywnych lotéw patrolowych i obserwacyjnych. Jest tez wytrzymaty na takie warunki
atmosferyczne jak silny wiatr czy deszcz. Dlatego moze by¢ wsparciem dla dziatarn wojska,
Strazy Granicznej czy Policji.

W krajowej praktyce projektowo produkcyjnej wywodzacej sie z placéwek naukowo
badawczych obecnie mamy DEMONSTRATORY TECHNOLOGII A NIE SAMOLOTY !

Czy tak ma wyglada¢ Demonstracja potegi nauki pokazujgc ile to przy okazji prac nad
DEMONSTRATORAMI uzyskano stopni zawodowych i naukowych. Ta DEMONSTRACIA
wskazuje przede wszystkim po przez swoje produkty zwane dalej demonstratorami
technologicznymi , miejsce “w kolejnosci dziobania” dla firm Polskiego Przemystu
Lotniczego z sektora MSP.
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Jaki ptynie wniosek z przedstawinych powyzej rozwazan i stwierdzen?

W sprawie Strategii strona rzagdowa postuguje sie czasem przysztym
niedokonanym. Srodowisko lotnicze tez zna kwantyfikatory czasu. Dla
$rodowiska lotniczego niestety jest to CZAS NAJWYZSZY aby Strategia przy Jego
udziale zostata opracowana i weszta w zycie.

Strategia powinna wpisywac sie w wazne cele strategii rzagdowej ktére dotyczg;

Rzadowej Strategii dla lotnictwa Cywilnego. Do 2020 r. ma by¢
opracowany dokument dotyczgcy rzadowe] polityki rozwoju sieci lotnisk.
Dynamiczny rozwdj ruchu lotniczego w Polsce i planowana budowa
Centralnego Portu Komunikacyjnego niosg ze sobg koniecznos¢
wypracowania nowych zatozen oraz podejscia do polityki lotniczej, w tym
w zakresie dotyczgcym sieci lotnisk.

Przyjetej przez Sejm RP Ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych. Transport oparty o energie elektryczng jest nowym,
szybko rozwijajgcym sie trendem, ktdry obejmuje coraz wiecej krajow, a
rynek elektromobilnosci pozwala na wykreowanie nowych rozwigzan oraz
nowych modeli biznesowych réwniez dla lotnictwa General Aviation.
Ustawa pozwoli na przyspieszenie rozwoju gospodarczego kraju i
pozytywnie wptynie na ochrone Srodowiska naturalnego, w szczegdlnosci
w aglomeracjach miejskich. Ustawa o elektromobilnosci stanowi jeden z
instrumentdw rzgdowych w zakresie staran o poprawe stanu Srodowiska.
Zapowiadanemu przez rzad w ramach nowe] Krajowej Strategii Lotniczej
skutecznym instytucjonalnym wsparciu Polskiego Przemystu Lotniczego.
Przemyst ten w oparciu o wiodacg role CENTRUM, moze zapewnic Polsce
w przysztosci duzy potencjat rozwojowy i wytwdrczy. Jest to nadzieja na
rozwaj polskiej mysli konstrukcyjnej i produkcyjnej. Przemyst ten powinien
by¢ rozwijany na bazie dotychczasowych osiggnie¢ tak, aby sprostac
wyzwaniom przysztosci i przynie$é w przysztosci wymierne korzysci dla
kraju.

Na zakonczenie jeszcze jedna generalna refleksja.

Wiasciwym by byto rozwazy¢ nazwe i zakres opracowania w strukturze miedzyresortowo —
interdyscyplinarnej STRATEGIE DLA POLSKIEGO LOTNICTWA.

Strategia taka powinna obejmowacé wszystkie rodzaje lotnictwa a wiec lotnictwo cywilne,
lotnictwo wojskowe, lotnictwo panstwowe.

We wszystkich tych rodzajach lotnictwa wystepujg problemy majace jeden wspdlny wielki
mianownik. Tym mianownikiem s3g sprawy szkoleniowe, sprzetowe, zabezpieczenia
logistycznego i infrastrukturalnego. Dalej wspolny mianownik to nadzér “Wtadzy Lotniczej “
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— ULC dla lotnictwa cywilnego w pofgczeniu z czesciowym nadzorem nad lotnictwem
paninstwowym przez ULC, i rodzaca sie w bdélach Wojskowa Wtadza Lotnicza.
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