CZY POLSKA BRANZA LOTNICZA MOZE WNIESC ZNACZACZY WKLAD W
OGRANICZENIE EMISJI CO2

Na poczatku pazdziernika po wielu latach starain Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego (ICAO), ktérego Polska jest cztonkiem, dogadata sie w sprawie ograniczenia
wptywu emisji CO2 na srodowisko.

Zgodnie z postanowieniami od 2021 r. dobrowolnie, a od 2027 r. obowigzkowo linie lotnicze
bedg musiaty przeprowadzaé nasadzenia w celu zbilansowania CO2 przez samoloty latajgce
we flocie przewoznika.

Problem CO2 w lotnictwie to polityczna poprawnos¢ czy rzeczywista dominanta dla
sSwiatowego klimatu ?

Jak kazda dziedzina nowoczesnych technologii a przede wszystkim postep cywilizacyjny ma
swych zwolennikéw i przeciwnikdéw. Dlatego tez w réznych opracowaniach mozemy znalez¢
skrajne opinie prébujace podwazy¢ argumenty strony przeciwnej.

Jak sie okazuje, na przestrzeni wielu lat spierajgce sie naukowo i politycznie strony , nie sg
wstanie pogodzi¢ sie ze stwierdzeniem ,ze jedyng prawda jest rzeczywistos¢ w ktorej
zyjemy. To ona weryfikuje samoistnie bez wzgledu na spory naukowe polityczne i
ekonomiczne standard i dobrostan naszego funkcjonowania.

Poglad praktyczny.

Przestancie nazywac nas trucicielami - zaapelowat Alexandre de Juniac, dyrektor generalny
Miedzynarodowego Zrzeszenia Przewoznikow Powietrznych (IATA) i byty CEO Air France.
Linie lotnicze znalazty sie na celowniku aktywistéw ochrony Srodowiska, a ruchy apelujace o
zaprzestanie podrdézy samolotem w trosce o planete przybierajg na sile.

Patrzac na problem w sposéb obiektywny samoloty staty sie w ciggu ostatniej dwdch dekad
dzieki postepowi technicznemu bardziej przyjazne srodowisku.

Lot, ktéry odbywasz dzisiaj, powoduje o 50 proc. nizszg emisje CO2 niz przelot na tej samej
trasie w 1990 roku - przekonywat Michael Gill, dyrektor IATA ds. srodowiska.

Podczas dorocznego zgromadzenia IATA AGM w Seulu, jedna z pieciu przyjetych rezolucji
wzywa do wdrozenia mechanizmu CORSIA, bedgcego skrotem od angielskich stéw Carbon
Offesting and Reduction Scheme for International Aviation.

Jednym z jego zatozen jest monitorowanie wielkosci emisji CO2 przez linie lotnicze.

CORSIA zaktada finansowe kompensowanie emisji CO2 przez linie lotnicze.

Widzimy rosngce zainteresowanie dobrowolnym kompensowaniem emisji przez samych
pasazerdéw.
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Taka mozliwosé oferuje juz 40 linii lotniczych zrzeszonych w IATA - dodat Gill.
IATA wskazuje cztery trendy, ktére majg doprowadzi¢ do tego, by w 2050 roku emisja CO2
znow spadta o potowe, sg to :

» ewolucyjne usprawnianie samolotéw,

» wprowadzanie na rynek zupetnie nowych technologii w dziedzinie projektowania

samolotdw i silnikdow lotniczych,

» zréwnowazone paliwa lotnicze,

» silniki elektryczne w lotnictwie.
Poglad populistyczny z elementami racjonalizmu.
Wedtug danych operatora szwedzkiej kolei SJ, jeden lot miedzy Sztokholmem a oddalonym
od niego o 400 km Goeteborgiem powoduje emisje takiej ilosci dwutlenku wegla do
atmosfery jak 40 tys. kurséw pociggiem na tej samej trasie. W ciggu poéttora roku odsetek
Szwedodw preferujacych podréz kolejg zamiast lotu samolotem wzrést z 20 do 37 proc. To
zastuga m.in. ruchu zapoczatkowanego przez 16-letnig Szwedke Grete Thunberg - inicjatorke
strajku szkolnego w obronie klimatu. Nastoletnia aktywistka przemawiata m.in. podczas
tegorocznego Swiatowego Forum Ekonomicznego w Davos.
Mysle, Ze to szalenstwo, Ze ludzie zebrali si¢ tutaj, aby rozmawiaé o klimacie i przylecieli tu
prywatnymi odrzutowcami - mowita Thunberg. Sama zadeklarowata, ze przestaje latac
samolotami z troski o klimat. To w Szwecji narodzito sie pojecie flygskam, w jezyku
angielskim znane jako flight shaming, ktére mozna przettumaczy¢ jako wstyd z powodu
latania samolotem.
Racjonalizm czy nowa filozofia?
Transport lotniczy jest obecnie odpowiedzialny za okoto 5 proc. globalnego ocieplenia, ale
jego udziat wzrosnie. Nie podejmuje sie zadnych znaczacych dziatan zapobiegawczych, zas
prowadzone dyskusje koncentrujg sie niemal wytgcznie na emisji CO2 zwigzanej z lotami.
W scenariuszu, w ktérym przemyst lotniczy poprawia wydajnos¢ paliwowg i zmniejsza liczbe
czastek sadzy pozostawionych w przestrzeni powietrznej jako produkt spalania, poprzez
ulepszenie paliw i silnikdw, ocieplenie zwigzane z czgstkami statymi pochodzacymi z paliwa
lotniczego do roku 2050 jest ograniczone do 140 mW/m2, za$ ocieplenie od CO2 do 60
mW/m2. Jednak kontrola ocieplenia zwigzanego pozostatosciami po produktach spalania
bedzie znacznie trudniejsza, niz w przypadku emisji CO2.
Podziat emisji pomiedzy samoloty a infrastrukture lotnicza.
Blisko 200 europejskich portéw lotniczych z 45 krajéw zobowigzato sie, ze bedzie dgzy¢ do
zdecydowanego obnizenia emisji gazéw cieplarnianych do 2050 r. Ten ambitny cel nie
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obejmuje jednak emisji generowanych przez samoloty, a dotyczy jedynie infrastruktury
lotniskowe;.

Lotniska planujg zmniejszy¢ emisje CO2 przede wszystkim poprzez zwiekszenie efektywnosci
energetycznej budynkéw oraz wykorzystanie pojazdéw elektrycznych zasilanych energia
odnawialng. Dwutlenek wegla emitowany przez porty lotnicze to okoto 5 proc. catkowitego
$ladu weglowego produkowanego przez sektor.

Slad weglowy, zostawiany przez samoloty, z roku na rok rosnie coraz szybciej. Szacuje sie, ze
obecnie stanowi on 3 proc. catkowitej emisji gazéw cieplarnianych w UE. Prognozy na
kolejne dwie dekady wskazujg, ze liczba lotdw w dalszym ciggu bedzie wzrastaé. Wszystko to
sprawia, ze potrzeba znalezienia skutecznego sposobu poprawy sytuacji staje sie coraz
bardziej palaca.

Jaki srodek transportu emituje najmniej CO2?

W podrézowaniu , zero bezposrednich emisji zapewnig nam wtasne nogi. To najprostszy,
najtaiszy a zarazem najbardziej dostepny Srodek transportu, cho¢ oczywiscie ma swoje
ograniczenia.

TRANSPORT ENERGY EFFICIENCY

Velomobile @) 18
Cycling (ﬁ) 60
Walking k 160
Electric rail - Q 200
Urban rail @@E_h 432

Electric car m
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Bus l 920
Diesel rail a 1650
~
Heavy rail m 1690 (Londod Underground)
Motorcycle m 1730
Petrol
etrol cars & 1750
Boeing 727 Aircraft ’ 2940
(More efficient) Joules per metre passenger (Less efficient)

Source: English Wikipedia (Energy efficiency in transpor).
Based on Banister et al. (1997), Hughes (1993), Stead (2000), CEC (1992), Scholl,Schipper and Kiand (1994).
Data: Sustainable Transport and public policy.

Efektywnos¢ réznych $rodkéw transportu / Zrédto: Vadim Povkh and Joao.pimentel.ferreira
[CC BY-SA 4.0 ], from Wikimedia Commons
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Latanie samolotem nie jest dobre dla klimatu mowig ortodoksyjni ekolodzy.

Wedtug naukowych wyliczed rezygnacja z jednego transkontynentalnego lotu pozwoli
zaoszczedzi¢ klimatowi nawet 1,5 tony CO2. To by sie zgadzato z wynikami kalkulatora emisji
lotniczych. Ponizej policzone na trasie emisje tam i z powrotem z Warszawy do 10
najpopularniejszych destynacji w 2017 roku wedtug Urzedu Lotnictwa Cywilnego.
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Podatek rozwigze problem?

Podczas zorganizowanej w lipcu 2019 w Hadze konferencji na temat mozliwosci
opodatkowania emisji dwutlenku wegla, przedstawiciele rzadéw Holandii, Francji i Szwecji
potwierdzili, ze bedg dziata¢ w kierunku ustanowienia podatkéw lotniczych. Wezwali
rowniez catg Unie Europejskg do potraktowana tego zadania jako priorytetu.

»Komisja Europejska powinna przygotowaé swojg propozycje pakietu lotniczego, ktory
uwzglednialby kwestie spoleczne i srodowiskowe, i powinna wilgczyé go do swojej agendy
dzialan” — zasugerowata eurodeputowana z ramienia Zielonych Karima Delli.

Holandia zadeklarowata juz, ze planuje opodatkowac bilety lotnicze kwotg w wysokosci 7
euro, choé bierze réwniez pod uwage opodatkowanie paliwa. To drugie postrzegane jest jako
lepsze rozwigzanie, uwzglednia bowiem zasade ,zanieczyszczajacy pfaci”. Holenderski rzad
rozwaza obecnie, na ile realne bytoby wcielenie takiego podatku w zycie.

Mozliwa zmiana przepiséw

Naktadanie podatku na paliwo lotnicze jest obecnie zakazane na mocy miedzynarodowego
porozumienia z lat 40. XX wieku. Badania przeprowadzone przez Komisje Europejska
wskazujg jednak, ze panstwa bedg dazy¢ do jego wprowadzenia pomimo zakazu. Zgodnie z
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wyliczeniami KE, opfata ogdlnoeuropejska mogtaby przynies¢ dochéd w wysokosci 27 mid
euro, cho¢ szansa, ze panstwa cztonkowskie jednogtosnie zgodzg sie na wprowadzenie
takiego rozwigzania sg niewielkie. Kwestia podatkéw w wiekszosci panstw europejskich
pozostaje w dalszym ciggu pilnie strzezong domeng rzaddéw krajowych.

Alternatywnym rozwigzaniem mogtyby by¢ natomiast umowy dwustronne lub wielostronne
zawierane pomiedzy poszczegdlnymi cztonkami Wspdlnoty. Unijny komisarz do spraw
ekonomicznych i finansowych Pierre Moscovici na konferencji w Hadze zadeklarowat, ze
Komisja jest gotowa pomodc krajom w podpisywaniu takich porozumien.

Czy biznesie lotniczym samoloty s3 gtdwnym oskarzonym za emisje CO2?

Ustepujacy prezes europejskiego oddziatu Miedzynarodowej Rady Portéw Lotniczych (ACI),
Michel Kerkloh stwierdzit, ze chciatby, aby europejskie lotniska dostosowaty sie do
postulatéw podpisanego w 2015 roku porozumienia paryskiego. Podczas tegorocznego
spotkania przedstawicieli branzy lotniczej podkreslat, ze jest to ,,absolutna koniecznos¢” dla
wszystkich gatezi przemystu. Potwierdzit réwniez, ze 140 lotnisk zarzadzanych przez 40
cztonkéw ACI zobowigzato sie do osiggniecia celu zerowej emisji gazéw cieplarnianych netto,
a szwedzkiej grupie lotniskowej Swedavia udato sie juz ten cel osiggnac.

Liczba lotnisk, ktére deklarujg cel zerowej emisji CO2 do 2050 roku w ciggu dwéch lat
wzrosta niemal dwukrotnie. W 2017 r. zobowigzanie takie ztozyto 100 portéw lotniczych, z
tym, ze wéwczas mowiono o znacznie krétszej perspektywie obejmujacej okres do 2030 r.
Lotniska tak, samoloty nie.

Lotniska planujg zmniejszy¢ emisje CO2 przede wszystkim poprzez zwiekszenie efektywnosci
energetycznej budynkéw oraz wykorzystanie pojazddéw elektrycznych zasilanych energia
odnawialng.

Podczas lipcowego spotkania Michel Kerkloh wyrazit opinie, ze naktadanie podatkéw na
lotnictwo ,,nic nie da” jesli chodzi o emisje CO2 z samolotéow. Warto bytoby natomiast
zacheca¢ producentéw, aby pracowali nad nowymi technologiami, ktére umozliwig
budowanie czystszych i mniej inwazyjnych srodowiskowo maszyn.

Slad weglowy, zostawiany przez samoloty, z roku na rok roénie coraz szybciej. Szacuje sie, ze
obecnie stanowi on 3 proc. catkowitej emisji gazéw cieplarnianych w UE. Prognozy na
kolejne dwie dekady wskazujg, ze liczba lotow w dalszym ciggu bedzie wzrastaé. Wszystko to
sprawia, ze potrzeba znalezienia skutecznego sposobu poprawy sytuacji staje sie coraz
bardziej palaca.

Elektromobilnos¢ remedium na zamieszenie emisji Co2

Elektromobilnos¢ to ogdt zagadnien dotyczacych stosowania i uzytkowania pojazdow z
napedem elektrycznym. Pojecie to odnosi sie zaréwno do technicznych, jak i
eksploatacyjnych aspektéw pojazdéw elektrycznych, technologii oraz infrastruktury
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tadowania. Ponadto pojecie dotyczy rowniez kwestii spotecznych, gospodarczych i prawnych
zwigzanych z projektowaniem, produkcja, nabywaniem i uzywaniem pojazdéw
elektrycznych.

Elektromobilno$¢ znajduje sie na najlepszej drodze, zeby sta¢ sie kotem zamachowym
reindustrializacji naszej gospodarki i pozytywnym przyktadem budowania w Polsce
przemystu przysztosci — stwierdza Premier Mateusz Morawiecki

Rada Ministrow przyjeta Plan Rozwoju Elektromobilnosci. Jest on traktowany bardzo
powaznie jako szansa na rozwdj polskiego przemystu, nauki oraz narzedzie wzmacniania
wzrostu gospodarczego. Elektromobilnosé¢ jest tez jednym z kluczowych obszardw,
okreslonych w Strategii na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju i ma na celu stworzenie
dogodnych warunkéw dla upowszechniania pojazdéw elektrycznych.

Przyjecie ustawy zostato niejako wymuszone przez prawo wspdlnotowe. Implementuje ona
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w
sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych ("Dyrektywa"). Celem Dyrektywy jest z
jednej strony zminimalizowanie zaleznosci od ropy naftowej, z drugiej zas zmniejszenie
odziatywania transportu na srodowisko. Jak wskazano w jej preambule, dtugofalowo ropa
naftowa jako paliwo zastepowana ma by¢ przez energie elektryczng, biopaliwa, wodér, gaz
ziemny oraz gaz ptynny.

Atmoterm SA, we wspodtpracy z Forum Elektromobilnosci, opracowat na zlecenie
Ministerstwa Przedsiebiorczosci i Technologii Raport pn. “Analiza stanu rozwoju oraz
aktualnych trendow rozwojowych w obszarze elektromobilnosci w Polsce*.

Konkluzja Raportu stwierdza , Zze strategia rozwoju elektromobilnosci to narzedzie
wspierajgce kwestie elektromobilnosci poprzez pryzmat ekorozwoju, ekonomii i ekologii.
Priorytetowe kierunki dziatan strategii rozwoju elektromobilnosci objete analizg niestety
nie obejmuja polskiej branzy lotniczej w tym w szczegdlnosci sektora MSP - Polskiego
Przemystu Lotniczego.

Czy Polski Przemyst Lotniczy moze przyczynic sie do ograniczenia emisji CO2 ?

To maly krok dla cztowieka, ale wielki skok dla ludzkosci — powiedzial Neil Armstrong 50
lat temu, po wylgdowaniu na powierzchni Ksi¢Zyca.

Takim matym krokiem moga by¢ polskie konstrukcje statkéw powietrznych o napedzie
hybrydowym lub elektrycznym.

Aktualnie mamy w eksploatacji statki powietrzne uzywane przez sektor General Aviation,
Lotnictwo Panstwowe, Lotnictwo Wojskowe i komercyjne linie lotnicze, w ktorych stosuje
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sie silniki ttokowe, odrzutowe i turboodrzutowe. Majg one znaczacy wptyw na globalng
emisje CO2.

Polski Przemyst Lotniczy i polska nauka juz teraz stawia na konstrukcje napedow
hybrydowych i elektrycznych. Znajda one zastosowanie w nowoprojektowanych statkach
powietrznych, ktére znajdy zastosowanie do szkolenia podstawowego w Osrodkach
Szkolenia Lotniczego, ktére sg zapleczem szkoleniowym w obliczu duzego zapotrzebowania
na zawodowy personel lotniczy , jak i lotniczych dziataniach operacyjnych w Lotnictwie
Panstwowym.

Przyktadem tego dalekowzrocznego dziatania jest podjeta w biezgcym roku wspodtpraca
Polski i Niemiec.

W ciggu biezgcego roku odbyto sie kilka spotkan roboczych w ramach wspdtpracy o zasiegu
europejskim pomiedzy Politechnika Warszawskg a Politechnikg Drezdenska. Wspdlne
projekty badawcze bedg dotyczyly nisko emisyjnej mobilno$ci. Wspoétpraca ta, stanowi
cze$¢ paneuropejskich miedzynarodowych dziatan w obszarze zwiekszenia udziatu zero i
nisko emisyjnych zespotéw napedowych w srodkach transportu. Udziat Grecji i Rumunii
innymi w obszarze kompozytowych platform lotniczych.

W Polskim Przemysle Lotniczym pomimo wielu réznych przeszkdd , mozna zauwazy¢
powolny rozwdj . Decyzje rzgdowe (agend rzgdowych) i odpowiednie wsparcie finansowe
podejmowane we wtasciwym czasie i wymiarze, spdjne z wieloletnig rzagdowg strategia
gospodarczg w obszarze obronnosci, bezpieczenstwa, wzrostu innowacyjnosci gospodarki,
mogg zmienia¢ w decydujgcy sposéb strukture i przysztg dziatalnos¢ podmiotéw sektora
lotniczego, zaréwno w obszarze produkcji jak i Swiata nauki bezposrednio i posrednio z tym
sektorem zwigzanym, pracujgcym réwniez na rzecz redukcji emisji CO2.

Polski Przemyst Lotniczy moze zapewnic¢ Polsce w przysztosci duzy potencjat rozwojowy i
wytwodrczy. Przemyst ten powinien byé rozwijany na bazie dotychczasowych osiggniec tak,
aby sprostaé wyzwaniom przysztosci i przynies¢ w przysztosci wymierne korzysci dla kraju.
Dziatalnos¢ i rozwdj Polskiego Przemystu Lotniczego powinna charakteryzowac sie szeroka i
partnerskg wspotpracg zaktaddéw przemystowych, resortowych placowek naukowo-
badawczych i osrodkéw akademickich i musi by¢ stymulowany i wspierany przez
odpowiednig polityke i dziatania wtadz ustawodawczych i wykonawczych RP.

Dziatania te muszg by¢ skorelowane z analogiczng polityka i dziataniami Unii Europejskiej,
zwtaszcza z zawartymi w Strategicznej Agendzie Badawczej jak i polityki ekologicznej.
Doswiadczenia ptyngce z otoczenia przemystu lotniczego wskazujg, ze w Polsce rozwija sie
sektor innowacyjny. Nalezy ten trend wspiera¢ i rozwija¢. Nie mozna lekcewazyé¢ potrzeb
firm, bo w nich tkwi duzy potencjat zaréwno intelektualny jak i produkcyjny. Barierg dla
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postepu tych procesdw jest przede wszystkim brak dostepu do srodkéw finansowych
zaréwno budzetowych jak pomocowych, brak wspotpracy administracji rzagdowej przede
wszystkim w zakresie pozyskiwania zamdwien rzgdowych na statki powietrzne polskiej
konstrukcji i produkcji.

Czy rynek europejski potrzebuje samolotow o napedzie hybrydowym lub elektrycznym?
Odpowiedz na to pytanie jest zdecydowanie twierdzaca.

Analizujgc oferte naszych zachodnich sgsiadow w zakresie oferty rynkowej statkéw
powietrznych przeznaczonych do zadan rozpoznawczych i patrolowych , nalezy stwierdzi¢ ze
polskie nowoczesne konstrukcje stanowig juz teraz na etapie prototypéw ciekawg ofertg
sprzetowg i rynkowg moggca by¢ alternatywa dla oferty producentéw europejskich .
Polska , jest wschodnia granicg Unii Europejskiej i NATO oraz stara sie by¢ liderem Grupy
Wyszechradzkie;j.

Nie mozna zadad sobie pytania czy nie jest to niepowtarzalna szansa rynkowa dla Polskiego
Przemystu Lotniczego. Przedstawiciele tej branzy majg nowoczesna oferte pochodzacy z
rodzimej mysli konstrukcyjnej i produkcyjnej samolotéw do wykonywania zadan nie tylko do
przewozu pasazerow. Konstrukcje te nadajg sie do wykonywania z powodzeniem zadan w
zakresie utrzymania porzadku publicznego, akcji poszukiwawczo-ratowniczych,
patrolowania towisk, zwalczania pozaréw, reagowania kryzysowego, patrolowania granic
ladowych i morskich, nadzorowania infrastruktury i srodowiska naturalnego, czy stuzy¢ do
kontrolowania z powietrza lotniczej infrastruktury techniczne;.

W opracowaniu wykorzystano informacje pochodzace z portalu Euroactiv.pl oraz BiznesAlert.pl.
Grzegorz Brychcezynski
Ekspert Lotniczy grzegorz.brychczynski@wp.pl
V-ce Przewodniczacy Krajowej Sekcji Lotniczej i Technik Kosmicznych
NOT Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji RP
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