Le Bourget 2019 — REFLEKSJE

Firma Diamond Aircraft wspdlnie z koncernem Leonardo zaprezentowata na Le Bourget 2019 nowy,
lekki morski samolot patrolowo-rozpoznawczy DA62 MSA (ang. Maritime Surveillance Aircraft).
Pomimo niewielkiej platformy, jaka jest dwusilnikowy samolot Diamond DA62 o masie startowej 2,3
t, wyposazenie maszyny moze byé bardzo rozbudowane, zaspokajajgc duzy zakres misji.

Dodatkowe opcje obejmujg juz dzis dostarczane przez Lenardo: system rozpoznania
radioelektronicznego oraz modut wsparcia analizy danych rozpoznania elektronicznego, co umozliwia
wykrywanie, przechwytywanie, identyfikacje i lokalizacje Zrédet sygnatu. Mozliwe jest réwniez
wykorzystanie innych systemoéw wybranych przez klienta.

Zadania rozpoznawcze i patrolowe mogg by¢ skutecznie realizowane zaréwno nad obszarami
morskimi jak i lgdowymi. Maszyna zapewnia mozliwosc¢ realizacji misji trwajacych do osmiu godzin z
zatogg 2-4 oséb na poktadzie. Predkosé przelotowa to 372 km/h. Maksymalny zasieg lotu przekracza
2,4 tys km.

Wedtug przedstawicieli Diamonda, eksploatowany od ub.r. samolot lekki DA62 MPP (Multi Purpose
Platform) jest doskonatym narzedziem nie tylko do przewozu pasazeréw, ale moze takie z
powodzeniem wypetnia¢ zadania porzadku publicznego, poszukiwawczo-ratownicze, patrolowania
towisk, zwalczania pozaréw, reagowania kryzysowego, patrolowania granic lgdowych i morskich,
nadzorowania infrastruktury i srodowiska naturalnego, czy stuzy¢ do kontrolowania z powietrza
lotniczej infrastruktury technicznej.

Maksymalna masa do startu DA62 MPP wynosi 2300 kg, w tym 710 kg stanowi masa zatogi,
wyposazenia i paliwa. Naped stanowi silnik Austro Engine AE330 o mocy 180 KM. Maksymalna
dtugotrwatosé lotu to 10 h, przy zuzyciu 28 | paliwa na 1 h. Nowe owiewki silnikbw zapewniajg
zmniejszenie poziomu emisji hatasu i promieniowania cieplnego, a powtoka lakiernicza w kolorze
matowoszarym powoduje zmniejszenie odbi¢ sSwiatta i widocznosci samolotu.

Wyposazenie kabiny zatogi stanowi awionika glass cockpit Garmin G1000 NXi z automatycznym
uktadem sterowania lotem z 3-osiowym autopilotem automatycznym. W czesci nosowej, na grzbiecie
oraz w kadtubie i pod kadtubem samolotu mogg by¢ zabudowane rdéinorodne urzadzenia
rozpoznawcze (gtowice optoelektroniczne, radary)
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Zdjecia: Diamond Aircraft
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Przedstawiony powyzej przyktad kohabitacji cywilnego przemystu lotniczego z rzadowymi
strukturami militarnymi , wskazuje na zewszad godny pochwaty przyktad synergii projektowo
technologicznej pracujacej na rzecz obronnych struktur panstwa, uznajgc ze imperatyw méwiacy o
tym iz bezpieczenstwo obywateli nie ma ceny ani barw politycznych lecz jest wartoscig nadrzedna.

Decyzje rzadowe (agend rzadowych) i odpowiednie wsparcie finansowe podejmowane we
wilasciwym czasie i wymiarze, spdjne z wieloletnig rzgdowa strategia w obszarze obronnosci,
bezpieczenstwa, wzrostu innowacyjnosci gospodarki mogg zmienia¢ w decydujacy sposdb strukture i
dziatalno$¢ podmiotdw sektora lotniczego, zaréwno w obszarze produkcji jak i inspirowaé swiat nauki

bezposrednio i posrednio z tym sektorem zwigzanym.

Od czasu gtebokich zmian strukturalnych w organizacji naszego Panstwa i gospodarki narodowej,

przy wsparciu funduszy unijnych i dzieki wzrostowi PKB , wszystkie dotychczasowe ekipy rzgdzace
wprowadzaty wiele pozytywdéw w funkcjonowania organizmu spoteczno - gospodarczego naszego
kraju.
Jest jednak w dalszym ciggu do rozwigzania jeden wielki problem do tej pory nie do konca
rozwigzany. Problem ten nazywa sie POLSKA RESORTOWA. To skutkuje nie do konca uzgodnionymi i
przeanalizowanymi decyzjami, bez dostatecznej refleksji nad nastepstwami i konsekwencjami dla
innych resortéw i partykularnymi dziataniami na rzecz okreslonych srodowisk w skali kraju.

Nie uzurpujgc sobie oceniania takich dziatan we wszystkich dziatach rzagdowych, problem polski
resortowej wyraznie wida¢ w obszarze zwigzanym z LOTNICTWEM. Oto przyktady wymagajgce
zastanowienia i pogtebianej refleks;ji;

1. Lotnictwo wojskowe, panstwowe i obrona powietrzna - sg ogtoszone wielkie PROGRAMY
zakupdéw sprzetowych, natomiast nie do konca wydaé wspodtdziatanie pomiedzy polskim
Swiatem nauki, polskiej technologii, polskim zapleczem techniczno - produkcyjnym i
eksploatacyjnym oraz  szkoleniowym. Efekt, to znaczne opdinienia w pierwotnie
zaplanowanych zamierzeniach i czesta zamian piewrotnych ztozen programowych.

2. Lotnictwo cywilne - dziatania bez stosownej strategii w zakresie;

= Usytuowania instytucyjnego i zakresu kompetencji funkcjonalnej Polskiej Wtadzy Lotniczej-
ULC oraz Panstwowej Komisji Badan Wypadkéw Lotniczych,

=  Zarzadzania przestrzenig powietrzng w warunkach europejskiego systemu otwartego nieba,

= Polityki panstwa wobec Polskiej Grupy Lotniczej S.A. (PGL S.A) oraz linii lotniczych
operujacych z polskich lotnisk ,

= Polityki pafstwa w zakresie rozwoju infrastruktury lotniskowej i lotnisk regionalnych,

= Polityki panstwa w zakresie lokacji sektora lotniczego w  intermodalnym polskim i
europejskim systemie transportowym,

=  Polityki przemystowej dotyczacej branzy lotniczej ze szczegdlnym uwzglednieniem Polskiego
Przemystu Lotniczego,

=  Programoéw szkolenia lotniczego.

Wyraznie widac ze przedstawione powyzej problemy cho¢ by na przyktadzie planowanej budowy
Centralnego Portu Komunikacyjnego.
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Wiceminister infrastruktury Mikofaj Wild obiecywat w zesztym roku, ze pierwsza topata zostanie
wbita 2021 r., a port zacznie dziata¢ w 2027 r. Termin otwarcia podtrzymat w trakcie niedawnego
Kongresu Rozwoju Kolei. Juz widaé¢ jednak opdznienie na etapie procedur koniecznych do
uruchomienia projektu . Przyktadowo, zapowiadany na koncéwke zesztego roku miedzynarodowy
konkurs na projekt lotniska musi poczekac. | to najpewniej jeszcze dtugo. Rzecznik CPK, zapowiada, ze
przed rozpoczeciem prac nad szczegdétowa dokumentacjg trzeba przejs¢ przez inne etapy, m.in.
sporzadzi¢ master plan dla lotniska, ktéry okresli wymagania wobec portu i szczegétowy scenariusz
rozwoju w kolejnych latach. Jednak, by przygotowaé¢ ten dokument, najpierw trzeba zebraé
oczekiwania od uzytkownikdw portu, gtéwnie od linii lotniczych. W optymistycznej wersji master plan
bedzie gotowy w przysztym roku.

W celu usprawniania proceséw spotecznych i gospodarczych w obecnej kadencji rzadowej,
powotano Centrum Analiz Strategicznych, czyli nowg jednostke administracyjng w KPRM. Do
gtéwnych zadan CAS nalezy monitorowanie procesu przeksztatcania sie decyzji politycznych w normy
prawne oraz przygotowywanie ocen skutkdw wprowadzenia konkretnych regulacji.

Przedstawione powyzej niedoskonatosci majgce wptyw na polskie lotnictwo, rodzg uzasadnione
watpliwosci zwigzane z brakiem pogtebionej refleksji stricte merytorycznej dla obszaréw
zwigzanych z polskim sektorem lotniczym w przedmiocie przygotowywanych rekomendacji CAS na
bazie branzowych opracowan ekspertskich dla najwyzszego szczebla zarzadzania Paristwem
zaréwno w sferze ustawodawczej i wykonawczej.

Wyraznie wida¢ w tym problemie brak wspétpracy ze strony administracji rzagdowej i wtadzy
ustawodawcze] ze strong spoteczng skupiong w cieszacych sie Swiatowg renomga zawodowg
organizacjach Akademickich, NOT, Stowarzyszeniach Branzowych czy Branzowych Organizacjach
Producenckich.

Sktadanie zapytan ofertowych ,,na zewnatrz”’ bez dogtebnego rozeznania w krajowym potencjale
consultingowym i wytwdrczym w planowanym projekcie zakupowym jak réwniez dokonywanie
zakupéw pod palaca presjag czasowg , finansowa czy operacyjng , nie zawsze gwarantuje
adekwatnosc¢ zakupu do potrzeby.

Nie nalezy jednak rezygnowac z zamoéwien zagranicznych, lecz wigzaé¢ z nimi rozsadne zadania
offsetowe. W ,Strategii rozwoju systemu bezpieczefistwa narodowego Rzeczypospolitej Polskie]
2022” czytamy, e pobudzenie koniunktury w przemysle obronnym, w szczegdlnosci jego
wzmochienie pod wzgledem technologicznym, moze odbywac sie poprzez efektywne wykorzystanie
mozliwosci zwigzanych z realizacjg offsetu w oparciu o krajowy potencjat projektowo wytwdrczy.

Nie mozna liczy¢ na satysfakcjonujgcy ekonomicznie przyjmowany od dostawcy transfer technologii
przy jakze czesto nie dopracowanych lub wrecz braku procedur kontraktowych wynikajacych z
offset’u.

Offset powinien by¢ narzedziem polonizacji technologii, ktérych sami nie jesteSmy w stanie
wytworzy¢ i dostarczy¢ . Ma stuzy¢ realizacji dwdch podstawowych celéw: wzmacnianiu polskiego
przemystu oraz budowaniu miedzynarodowej renomy polskiego przemystu w globalnym udziale
przemystowym .

Grzegorz Brychczynski
Ekspert Lotniczy
V-ce Przewodniczgcy Krajowej Sekcji Lotniczej i Technik Kosmicznych
NOT Stowarzyszenie InZynierow i Technikow Komunikacji RP
Strona 4



Nalezy jednak wzigé¢ pod uwage , ze bez zamdwien rzgdowych lokowanych w rodzimych firmach
nie ma postepu w sferze rozwoju inteligencji technicznej i technologicznej. Nie bedzie rozwoju w
sferze rozwigzan konstrukcyjnych opartych o polskg szkote inzynierskg i organizacyjng, a przeciez
POLAK POTRAFI.

W dajacej sie przewidzieé nie odleglej przysztosci, nalezy stwierdzi¢, ze polska administracja rzgdowa
stoi przed duzym wyzwaniem zwigzanym z uzytkowaniem statkéw powietrznych.

Problem ten dotyczy lotnictwa panstwowego , lotnictwa gospodarczego i lotnictwa wojskowego.

Nie wszystkie zadnia panstwowe bedg mogty by¢ wykonywane przy uzyciu bezzatogowych statkéw
powietrznych.

Polski Przemyst Lotniczy moze zapewnic Polsce w przysztosci duzy potencjat rozwojowy i wytwodrczy.
Przemyst ten powinien by¢ rozwijany na bazie dotychczasowych osiggnie¢ tak, aby sprostac
wyzwaniom przysztosci i przyniesé w przysztosci wymierne korzysci dla kraju.

Decyzje rzadowe (agend rzadowych) i odpowiednie wsparcie finansowe podejmowane we
wilasciwym czasie i wymiarze, spdjne z wieloletnia rzadowg strategia w obszarze obronnosci,
bezpieczenstwa, wzrostu innowacyjnosci gospodarki mogg zmienia¢ w decydujacy sposéb strukture i
przysztay dziatalnos¢ podmiotéw sektora lotniczego, zardwno w obszarze produkcji jak i Swiata nauki
bezposrednio i posrednio z tym sektorem zwigzanym.

Polski Przemyst Lotniczy moze zapewnic Polsce w przysztosci duzy potencjat rozwojowy i wytwoérczy.
Przemyst ten powinien by¢ rozwijany na bazie dotychczasowych osiggnie¢ tak, aby sprostac
wyzwaniom przysztosci i przynie$é w przysztosci wymierne korzysci dla kraju.

Takze polski przemyst zbrojeniowy nie zdota pokry¢ zapotrzebowania polskiej armii na nowoczesne
uzbrojenie, ale z drugiej strony dobrym podejsciem nie jest skrajny liberalizm, czyli szukanie
wykonawcéw poszczegdlnych kontraktéw na catym Swiecie, zamiast wspierania w miare mozliwosci
producentéw w Polsce. Polski Przemyst Lotniczy, ktéry pilnie wymaga restytucji w opraniu o rzagdowe
rozwigzania strukturalne nawet w istniejgcej nienajlepszej kondycji finansowo organizacyjnej moze
by¢ naturalnym partnerem dla “PROGRAMOW LOTNICZYCH” MON i MSWiIA wspomagajacych
potencjat obronny panstwa.

Czy planowany dokument rzadowy “Polityka Zakupowa Parstwa”(PPZ) uzdrowi system
zamoéwien publicznych?
Projekt nowej ustawy PPZ zostat poprzedzony ,Koncepcjag nowego Prawa Zamoéwien Publicznych”
opracowang przez Ministerstwo Przedsiebiorczosci i Technologii oraz Urzagd Zamdwien Publicznych,
ktora ukazata sie w czerwcu 2018 roku. W Koncepcji po raz pierwszy znalazto sie okreslenie Polityki
Zakupowej Panstwa. Polityka ma by¢ dokumentem strategicznym okreslajgcym priorytetowe
dziatania pafstwa w obszarze zaméwien publicznych.

Polityka Zakupowa Panstwa ma by¢ opracowywana raz na 4 lata i przyjmowana przez Rade
Ministrow w drodze uchwaty, na wniosek ministra wtasciwego do spraw gospodarki. Minister ten
bedzie rowniez odpowiedzialny za przygotowanie jej projektu i koordynacje realizacji. Dotychczas
zagadnienie Polityki Zakupowej Panstwa nie byto przedmiotem ustawowej materii
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"Sztuka wojny" napisana przez Sun Tzu w 490 roku p. n. e méwi o zasadach prowadzenia walki.

Zasada Sun Tzu, moéwi ze, wojna nie jest tylko sprawg wojska a catego panstwa. W zwigzku z tym
wazne s3 nie tylko naktady na obrone, ale takze dokonywanie madrych i efektywnych zakupow.
Na zakupy uzbrojenia nie mozna patrzec¢ tylko z perspektywy zakupdédw z pétki. Trzeba miec¢ na
uwadze panstwowa gospodarke, i to aby jak najwieksza czes¢ komponentdow byta pozyskiwana w
kraju” — powiedziat prof. Kroélikowski w trocie tegorocznej konferencji “Kompleksowa modernizacja
Sit Zbrojnych RP odpowiedzig na zagrozenia nowej generacji”, trzeba stawiac na polski przemyst.

JesteSmy w przededniu wielkich zakupdéw statkéw powietrznych w ramach nazwanych juz
PROGRAMOW i ogtoszonych przez polski rzad dla lotnictwa wojskowego i pafstwowego. Nalezy
mieé¢ wiare w to, ze kazdy odpowiedzialny GOSPODARZ zarzadzajgcy swoim budzetem w pierwszej
kolejnosci analizuje stan posiadania swojego sprzetu pod katem zdatnosci, zaplecza logistycznego i
zdolnosci utrzymania gotowosci technicznej, organizacji racjonalnego wykorzystania, jak rowniez
zabezpieczonych srodkéw finansowych na jego eksploatacje.

Jest sprawg oczywistg ze w przedmiocie zakupdéw dotyczacych sprzetu lotniczego zwigzanego z

lotnictwem mysliwskim, transportowym i obrong przeciwlotniczg, Polski Przemyst Lotniczy jak i
przemyst lotniczy w Polsce nie ma gotowej oferty dla skutecznych dziatan na rzecz obronnosci kraju i
jestesmy zdani na zakupy zagraniczne.
Inna sytuacja rysuje sie w kwestii oferty zwigzanej z wyposazeniem w statki powietrzne z obszaru
General Aviation mogacych pracowac dla struktur bezpieczeristwa panstwa wspomagajgc obronnos¢
kraju i ktére beda zdolne do realizowania naszych zobowigzania koalicyjnych przy uzyciu polskich sit
powietrznych.

W $rodowisku lotniczym z obszaru lotnictwa panstwowego i wojskowego tajemnicg poliszynela
jest mizeria wyposazenia w nowoczesne statki powietrzne przeznaczone do wykonywania zadan
rozpoznawczych i patrolowych, ktére powinny by¢ skutecznie realizowane zaréwno nad obszarami
morskimi jak i lgdowymi. Rdwniez ich kondycja techniczno - eksploatacyjna i réznorodnosé typow nie
gwarantuje utrzymania wysokiej zdatnosci do wykonywania zadan.

Czym aparat panstwa dysponuje do wykonywania zadan rozpoznawczych i patrolowych na dzien
dzisiejszy.

Lotnictwo Strazy Granicznej

Straz Graniczna posiada 13 statkdw powietrznych: 4 sSmigtowce PZL-KANIA, smigtowiec W-3AM
Anakonda, samolot M28 Skytruck, samolot M20 Mewa, 4 samoloty PZL-104MF Wilga 2000 oraz 2
motoszybowce ASP S15-1 Stemme.
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M - 20 Mewa

PZL M-20 Mewa rozpietos¢ skrzydet 11,86 m, 8,72 m dtugosci i mase wiasng 1320 kg, przy
maksymalnej masie startowej 2070 kg. W zaleznosci od wersji, naped stanowity dwa silniki PZL-
Franklin 6A-350C lub Teledyne Continental TSIO-LTSIO-360-KB, zapewniajace predkosé przelotowa
311 km/h i maksymalng 360 km/h, oraz zasieg 1240 km. Liczba pasazeréw wynosita 6-7 oséb.

ASP $15-1 Stemme

W dniu 8.10.2014 r. podpisany zostat z polsko- niemieckim konsorcjum kontrakt na dostawe 2
specjalnie wyposazonych w dedykowane systemy optoelektroniczne (spo6tki AEC Air Support)
motoszybowcéw Stemme ASP S15. Umowa obejmuje takze szkolenie zatdg Lotniczego Oddziatu
Strazy Granicznej, a takze wsparcie techniczne ich uzytkowania. Motoszybowce Stemme operowac
miaty z dwdch baz Strazy Granicznej, patrolujgc z potudnia i z pétnocy nasze wschodnie granice
podczas dtugich i bardzo cichych lotéw na duzej wysokosci. W tym samym roku polskie zatogi
rozpoczety szkolenie w RFN w bazie Strauberg pod Berlinem. Caty system miat osiggna¢ zdolnos¢
operacyjng w maju 2015 r.
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M28 Skytruck,

W kwietniu 2006 r. jeden samolot dostarczono polskiej Strazy Granicznej. Jest to wersja specjalna
samolotu PZL M28 ”Skytruck” przygotowana do morskich zadan patrolowych. Na swym poktadzie

posiada wyposazenie specjalne do monitorowania granic morskich oraz petnienia funkcji
ratowniczych.

PZL-104MF Wilga 2000

W latach 1998-1999 Straz Graniczna zakupita 5 "Wilg 2000” wyposazonych w urzadzenie Argus-2000,
ktory posiada jedynie kamere FLIR. W grudniu 2003 r. w wytwérni EADS-PZL Okecie przeprowadzono
proby samolotu PZL-104M ”"Wilga 2000” wyposazonego w nowy system obserwacyjny POP-200.
System POP-200 sktada sie ze stabilizowanej zyroskopowo gtowicy mieszczgcej kamere TV i kamere
do obserwacji w podczerwieni (FLIR).
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L-410 UVP E-20

Koszt zakupu statkéw powietrznych wynosi 109,8 min zt i w 90% finansowany jest z Funduszu
Bezpieczenstwa Wewnetrznego. Samoloty bedg dostarczone do pazdziernika 2020 roku.

Samoloty LET Aircraft Industries typu L 410 wyposazone sg w dwa silniki turbinowe, pozwalajgce na
szybkie dotarcie do rejonu planowanego rozpoznania oraz przeszukiwanie rozlegtych powierzchni
ladowych i morskich przy korzystnej predkosci patrolowej. W przypadku awarii jednego z silnikéw
samolot moze kontynuowac lot do najblizszego lotniska bez narazenia na niebezpieczenstwo zatogi i
statku powietrznego. Ze wzgledu na duzg moc jednostek napedowych oraz gabaryty, samoloty
posiadajg duzy ciezar zatadowania i mozliwe jest zainstalowanie na ich poktadzie licznych systemoéw
obserwacyjnych i komunikacyjnych, niezbednych do prowadzenia obserwacji i rozpoznania.

Gdynska Brygada Lotnictwa Marynarki Wojennej im. kmdr. por. pil. Karola
Trzaski-Durskiego (BLMW)

Obecnie wyposazenie BLMW stanowig samoloty patrolowe i transport w tym;
4 samoloty transportowe An-28TD-2 i M28B-2

2 samoloty monitoringu ekologicznego An-28 (An-28E)

7 samolotéw patrolowo-rozpoznawczych M28B 1R (An-28B1R, BRYZA)

1 samolot patrolowo-rozpoznawczy M28B 1RM/BIS (BRYZA BIS)
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Inicjatywa Trdéjmorza ,mocny sygnat polityczny, rozszerzenia wspdlnego rynku, poprawa
regionalnego bezpieczenistwa to cele stawiane przed promowang przez prezydenta Andrzeja Dude
inicjatywa s olbrzymie.

Nowa koncepcja ma byé, bez watpienia wspdlng inicjatywg, ktéra podpisano na forum panistw
Tréjmorza w sierpniu 2016 roku w chorwackim Dubrowniku. Jest ona o tyle kluczowa, ze podpisana
przez wszystkie 13 panstw, ktére majg tworzy¢ nowy projekt. Inicjatywe Trdjmorza okreslono
wowczas jako nieformalng platforme stuzagcg do pozyskiwania politycznego poparcia oraz
organizowania  zdecydowanych  dziatan  dotyczacych  okredlonych  transgranicznych i
makroregionalnych projektéw, o strategicznym znaczeniu dla PafAstw zaangazowanych w sektory
energii, transportu, komunikacji cyfrowej i gospodarki w Europie Srodkowej i Wschodniej.

Tak wiec jak mozna wyczyta¢ pomiedzy wierszami w przedstawinych planach realizacji tego
ambitnego projektu , sprawa momitorowania szlakdéw trangranicznych , akwenéw wodnych i ruchéw
migracyjnych w kontekscie wspolnego bezpieczenstwa bedzie jednym z piorytetdow w zakresie
dziatan operacyjnych lotnictwa pAstwowego i wojskowego.

Generat James L Jones, wieloletni doradca prezydentéw USA ds. bezpieczestwa narodowego i
krzewiciel idei nowego Trdjmorza zaznacza, ze projekt wzmocni bezpieczenstwo i gospodarczg
ekspansje krajow na jego osi, a w efekcie takze catej Europy i wspdlnoty transatlantyckiej. Jak dodaje,
Stany Zjednoczone majg zas obowigzek okazac tej inicjatywie swoje wsparcie w sektorze publicznym i
prywatnym.

Inicjatywa, obejmujgca 13 krajow, to szansa na rozbudowe infrastruktury na osi pétnoc-potudnie w
tej czesci Europy i wzmocnienie Unii Europejskiej jako catosci.

Patrzac na przedstaiong na poczatku oferte naszych zachodnich sgsiadéw w zakresie statkow
powietrznych przeznaczonych do zadan rozpoznawczych i patrolowych wobec sytuacji goopolitycznej
Polski , ktéra jest wschodnig granicg Unii Europejskiej i NATO oraz stara sie by¢ liderem Grupy
Wyszechradzkiej, nie mozna zadac sobie pytania czy nie jest to niepowtarzalna okazja dla Polskiego
Przemystu Lotniczego. Przedstawiciele tej branzy majg nowoczesna oferte dotyczg rodzimej mysli
konstrukcyjnej i produkcyyjnej samolotéw do wykonywania zadan nie tylko do przewozu pasazeréw,
ale moze takie do wykonywania z powodzeniem zadan w zakresie utrzymania porzadku
publicznego, poszukiwawczo-ratowniczych, patrolowania fowisk, zwalczania pozaréw, reagowania
kryzysowego, patrolowania granic Ilagdowych i morskich, nadzorowania infrastruktury i srodowiska
naturalnego, czy stuzy¢ do kontrolowania z powietrza lotniczej infrastruktury techniczne;j.

Niezwykle pozytywnym zjawiskiem jest rosngca grupa matych i srednich firm w sferze produkgji i

ustug zwigzanych z Polskim Przemystem Lotniczym, zdolnych do podejmowania nowych
konstrukcyjnych i produkcyjnych wyzwan.
Doswiadczenia plynace z otoczenia przemystu lotniczego wskazujg, ze w Polsce rozwija sie sektor
innowacyjny. Nalezy ten trend wspiera¢ i rozwijaé. Nie mozna lekcewazy¢ potrzeb firm, bo w nich
tkwi duzy potencjat zaréwno intelektualny jak i produkcyjny. Barierg dla postepu tych proceséw jest
przede wszystkim brak dostepu do srodkéw finansowych zréwno budzetowych jak pomocowych,
brak wspdpracy administracji rzgdowej przede wszystkim w zakresie pozyskiwania zmowien
rzgdowych na statki powietrzne polskiej konstrukcji i produkcji.
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Nowatorskim przykladem polskiej mysli konstrukcyjnej , technologicznej i wytworczej jest projekt
samolotu AT6 , ktéry moze rywalizowaé z przedstawionym na salonie lotniczym Le Bourget 2019
samolotem patrolowo-rozpoznawczym DA62 MSA (ang. Maritime Surveillance Aircraft)

Opis techniczny AT-6 TWIN PSE

Metalowy, czteromiejscowy, dwusilnikowy wolnonosny grzbietoptat w konfiguracji trzech
powierzchni nosnych. Pétskorupowe, dwudzwigarowe skrzydta o trapezowym obrysie wyposazone w
szczelinowe, kompozytowe klapolotki oraz klapy typu Fowler umieszczone na prowadnicach.
Przednie usterzenie, ster wysokosci oraz golenie podwozia giéwnego wykonane z kompozytu
weglowego.

Pétskorupowy, metalowy kadtub z kompozytowa, wentylowang i ogrzewang elektrycznie kabing
wyposazong w dwa rzedy foteli z miejscami obok siebie oraz zdwojonym uktadem sterowania.
Usterzenie poziomie typu T. Klapy oraz trzypunktowe, chowane podwozie napedzane elektrycznie.
Silniki Rotax 914F ze smigtami w konfiguracji ciggngcej umieszczone na skrzydtach. Spadochronowy
system ratunkowy zabudowany w tylnej czesci kadtuba.

Podstawowe dane techniczne:

Rozpietos¢ 11 m

Powierzchnia nosna 12,43 m2

Masa uzytkowa 543 kg

Maksymalna masa w locie 1400 kg

Doskonatos¢ Dmaks 17

Predkos$¢ VNE 184 kts (340 km/h)

Predkos$¢ przelotowa 75% 165 kts (305km/h)
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Predko$¢ minimalna V SO 52 kts (97 km/h)
Wznoszenie max 1305 ft/m (6,6 m/s)
Putap FL180 (5500m)

Zasieg 935 nm (1730 km)

Zespot napedowy:

Silniki 2 x Rotax 914F (2x115 KM)

Smigto 2x trzytopatowe, o $rednicy 1,83m
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Obecnie na Swiecie w produkcji znajduja sie tylko trzy typy 4-miejscowych samolotéw dwusilnikowych.
Nowatorska konstrukcja AT-6 o bardzo konkurencyjnych osiggach i funkcjonalno$ci pozwoli zdoby¢
znaczacy udziat w rynku.

: 2X180HP 2 X135HP 2X100HP 2X115HP

DWUSILNIKOWY: Piper Diamond Tecnam AT-6 Twin

PA-44-180 DA-42 P2006T

Seminole
Maksymalna masa startowa kg 1724 1785 1180 1400
Masa pustego samolotu kg 1184 1250 760 850
tadunek ptatny (udzwig) kg 540 535 420 550
UdZzwig/ max. masa startowa 0,313 0,315 0,356 0,393
llo$¢ miejsc " 4 4 4 4
lloé¢ paliwa | 409 300.8 200 240
Obcigzenie
powierzchni nosnej g kg/m? 100,9 110 79,9 101,5
Predko$¢ maksymalna H=0m kts n.a. 152 148 162
Predkos¢ przelotowa kts 162 (75%) 140 140 (75% 7000ft) 170
Najlepsze wznoszenie f/min 1200 1280 1260 1305
Putap ft 15 000 18 000 15 000 18 000
Zasieg z rezerwg 30° nm 770 917 620 935
Rozbieg m 335 427 235 226
Diugosc¢ startu na h=15m m 637 691 450 352
Cena € 690 000 USD 550 000 430 000 420 000

Projekt samolotu uzyskat pozytywng ocene zdolnosci komercjalizacji konstrukcji przez Ministerstwo
Przedsiebiorczosci i Technologii oraz Narodowego Centrum Badan i Rozwoju.
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