Branza producentéw samolotéw musi zastanowic sie nad priorytetami.

Zasadg, ktéra od wielu lat obowigzuje w lotnictwie, jest imperatyw brzmigcy w sposéb nastepujacy:
BEZPIEPIECZENSTWO PRZEDE WSZYSTKIM.

Ostatnie tragiczne w swych skutkach katastrofy lotnicze, w ktérych czotowy producent samolotéw
pasazerskich, koncern Boeing, ma swdj znaczacy udziat, stawia pod znakiem zapytania te uswiecona
w lotnictwie zasade

Komisje badajgce te ostatnie dwa przypadki, z cata pewnoscig postawia diagnoze i przedstawia
analize przyczyn katastrof. Oczekuje tego personel lotniczy jak i pasazerowie.

W dobie globalizacji , kiedy wzrdést gwattownie ruch lotniczy, nastgpit wyscig linii lotniczych
polegajgcy na rywalizacji i konkurencji; kto wiecej, szybciej i na wiekszg odlegtos¢ przewiezie
pasazeréw. Ekonomia i niewatpliwe osiggniecia sztuki inzynierskiej w projektowaniu samolotéw
zaczety bra¢ gére, nad najwazniejszym priorytetem, jakim jest refleksja ekonomistow i projektantéw
statkdéw powietrznych, dotyczgca najwazniejszego “elementu’” w transporcie lotniczym, ktérym jest
szkolenie pilotéw, a w nastepstwie, percepcja operacyjna i zdolnos¢ opanowania rzemiosta
lotniczego przez PILOTA.

Jak wiec, powinna wygladac¢ prawdziwa definicja kwalifikacji pilota i opis jego stanowiska?

Z biegiem lat obserwujemy zmniejszenie liczebnosci zatogi samolotu w kokpicie. Loty sprzed 1970 r.
czesto oprocz pilota, wymagaty nawigatora i inzyniera lotu. Jednak rozwdj techniki lotniczej i
technologii nawigacyjnych usunat potrzebe obecnosci tak wielu oséb, i dzisiaj pilot wziat na siebie
odpowiedzialnosé za te role.

Pilot Nawigator:

Po wdrozeniu w lotnictwie zaawansowanych elektronicznych systemdw zarzadzania lotem, rola
nawigatora stata sie niepotrzebng . Role te, przejeli najpierw podwdjnie licencjonowani piloci-
nawigatorzy, a pdzniej gtéwni piloci lotu (kapitan i pierwszy oficer). W dzisiejszych czasach kazdy pilot
musi mie¢ mozliwos¢ utrzymania kursu samolotu z punktu A do punktu B. Oznacza to zaplanowanie
trasy (lub zaplanowanie jej przez firme), sprawdzenie pogody na trasie, orientacje przestrzenng oraz
, jakie lotniska zapasowe sg dostepne i jak sie do nich dostac. . Musi takze umiec¢ programowad i
monitorowaé poktadowe systemy nawigacyjne statku powietrznego i mie¢ wiedze na temat
stosowania alternatywnych metod nawigacji, jesli zawiodg zasadnicze, elektroniczne pomoce
nawigacyjne.

Pilot Inzynier:

Podobnie jak rola nawigatora, ta praca zostata réwniez wtgczona do zadan pilota. Poczawszy od lat
osiemdziesigtych, rozwdj informatycznych systemoéw lotniczych i postepdw w rozwoju techniki
cyfrowej, wyeliminowat potrzebe obecnosci inzynieréw lotniczych w zatogach samolotach cywilnych
i wojskowych. Na wspdtczesnych samolotach w zatodze dwuosobowej , w cockpicie bogato
wyposazonym we wskazniki parametréw lotu, to komputery automatycznie monitorujg i
konfigurujg systemy wspomagajace prace pilotéw . Nie ma poktadowego eksperta technicznego i
trzeciej pary oczu.

W tych nowoczesnych samolotach, jesli wystgpi usterka, nieprawidtowos¢ lub nagly wypadek, jest
ona wysSwietlana na elektronicznym wyswietlaczu i wskazany zostaje zakres dziatan w celu



naprawienia nienormalnego stanu. Jednak pomimo automatyzacji, piloci nadal potrzebujg
wszechstronnej wiedzy i umiejetnosci na zwigzanych z podstawowymi prawidtami sztuki “recznego
,pilotazu , aby mdc poradzi¢ sobie z problemami, ktédre mogg wystgpi¢ okazjonalnie, i aby méc
"myslec¢ nieszablonowo".

Pilot informatyk:

Nowoczesne lotnictwo to réwniez srodowisko wysoko zaawansowanej elektroniki i informatyki.
Mniej os6b w kokpicie, oznacza wiecej technologii informatycznych na poktadzie. Cata ta technologia
musi by¢ zaprogramowana i monitorowana, i tam wkracza cztowiek. Obecnie piloci muszg rozumiec
dziatanie réinych systemdédw komputerowych, ktére pomagaja prowadzi¢ pilotaz, nawigowac i
komunikowaé. Mentalnie pilot musi by¢ zawsze przed samolotem i automatyka.

Pilot meteorolog:

Czy wiesz, co to jest haboob? albo jak zidentyfikowaé chmure cumulonimbus? Twdj pilot musi to
wiedziec.

Haboob to gwattowny, zstepujacy wiatr wiejacy latem w Afryce i innych obszarach pustynnych,
pobudzajgcy do ruchdw pionowych piasek z pustyni. Natomiast budujgca sie chmura cumulonimbus
jest gestg, pionowg chmurg, zwigzang z burzami i atmosferyczng niestabilnoscia.

Pogoda ma duzy wptyw na bezpieczernstwo wykonywania lotdw. Musimy wiedzie¢, czy musimy
odlodzi¢ samolot przed startem, poznaé¢ mechanike frontéw atmosferycznych na trasie lotu aby
umozliwi¢ ominiecie burz , lub jesli mozemy spodziewac sie turbulencji w sektorze. Cze$¢ szkolenia
lotniczego obejmuje rozumienie zjawisk meteorologicznych i jest to umiejetnosé, ktérej nalezy
uzywac przez caty czas, z uwagi na bezpieczenstwo pasazerdw lub tadunku.

Pilot Specjalista ds. Komunikacji:

Czesto jest to co$, czego nie zauwazajg poczatkujgcy piloci, a jest to istotna czes¢ pracy. W typowy
dzien mam do czynienia z tak wieloma ludzmi: innymi zatogami samolotéw, obstugg naziemng,
personelem poktadowym, kontrolg ruchu lotniczego i pasazerami. Pilot musi umie¢ dobrze
komunikowac sie, nie tylko w kategoriach pilotazu (np. Uzywajac radia, aby rozmawiaé z kontrolg
ruchu lotniczego), ale takze na poziomie interpersonalnym.

Rozumiec i czu¢ calym sobg, zywiot jakim jest powietrze.

Branza lotnicza cierpi na uzaleznienie od elektroniki poktadowej, powiedziat Associated Press, Rory
Kay, wspodtprzewodniczacy komitetu Federalnej Administracji Lotnictwa USA (FAA), ktéry prowadzi
badania procesu szkolenia pilotow.

,T0 jak piloci reagujg na nagtg utrate zautomatyzowanych systemow statku powietrznego jest duzym
problemem, ktérego dtuzej w lotnictwie nie mozna ukrywac”, powiedziat Bill Voss, prezes Flight
Safety Foundation.

Paul Railsback, dyrektor operacyjny Air Transport Association, dodat z kolei, ze linie lotnicze s3
Swiadome tych zagrozend. ,Uwazamy, Zze najlepszym sposobem na rozwigzanie kwestii
niedostatecznych umiejetnosci zatdg, bedzie zmiana podejscia do szkolen lotniczych w celu
zapewnienia, ze piloci poswiecg wiecej czasu na reczne latanie. Chcemy zacheci¢ pilotéw do tego,
zeby przestali polega¢ w 100 procentach na elektronice poktadowej. Mysle, ze wiele linii lotniczych
juz zmierza w tym kierunku”, stwierdzit Kathy Abbott, naukowiec FAA.



Piloci czasami przerzucajg zbyt wiele odpowiedzialnosci na zautomatyzowane systemy i niekiedy nie
majg wystarczajgcej praktyki w recznym lataniu, co powoduje, ze w sytuacjach awaryjnych mogg
wahac sie przejac kontrole od komputera.

Amerykanski koncern Boeing, producent dwdch samolotéw typu 737 Max 8, ktdre rozbity sie w
odstepie kilku miesiecy powodujac smier¢ facznie 346 osdéb, podjat decyzje zawieszenia lotéw
wszystkich samolotow 737 Max. Wczesniej podobne decyzje podjety linie lotnicze na catym sSwiecie,
w tym Polski.

W opublikowanym komunikacie Boeing podkreslit, ze "nadal ma petne zaufanie do bezpieczenstwa
samolotéw 737 Max".

Jednakze - jak gtosi komunikat - po konsultacjach z Federalng Administracja ds. Lotnictwa (FAA) i
Narodowym Zarzagdem ds. Bezpieczenstwa Transportu (NTSB), podjeto decyzje uziemienia tych
samolotow "kierujac sie checig zapewnienia wszelkich mozliwych srodkéw bezpieczenstwa oraz w
celu umocnienia zaufania pasazeréw do bezpieczenstwa tych samolotéw".

Przedstawiciele zwigzkéw zawodowych American Airlines i Southwest Airlines twierdza, ze ich
pilotom nie udostepniono symulatora lotu nowego modelu Boeinga 737 MAX 8, ktéry rozbit sie
dwukrotnie w ciggu niecatych szesciu miesiecy. Kapitan Dennis Tajer, rzecznik zwigzku American
Airlines, nazwat dopuszczenie pilotdw do latania samolotem bez przeprowadzenia wstepnego
szkolenia na symulatorze , niefortunnym”.

Tajer powiedziat, ze piloci American Airlines, ktorzy latajg na 24 nowych egzemplarzach tego modelu,
otrzymujg jedynie 56-minutowy film wideo jako przeszkolenie na typ.

Federalna Administracja Lotnictwa USA (FAA) nie zlecita przeprowadzenia szkolenia na symulatorze w
celu konwersji uprawnien na B737 MAX 8, w zwigzku z czym Tajer podkreslat, ze gdy co$ pdéjdzie nie
tak, to piloci muszg by¢ w stanie szybko zareagowaé, a jest to znacznie trudniejsze bez pamieci
miesniowej, ktdrg wyrabiajg podczas sesji na symulatorze. ,Gdy system komputerowy robi cos, czego
sie nie spodziewasz, jest to problem” - ttumaczyt Tajer.

Linie lotnicze Southwest Airlines nie odpowiedziaty na pytanie, w jaki sposdb przeszkolity pilotéw
swoich 34 B737 MAX 8, ale Michael Trevino, dyrektor ds. Komunikacji w Stowarzyszeniu Pilotéw
Southwest Airlines, powiedziat, ze przewoznik ten nie ma jeszcze symulatora MAX-a.

Dodat, ze ogdlnie rzecz biorac, kiedy wprowadzany jest nowy model samolotu, amerykanski nadzor
lotniczy wymaga szkolenia na symulatorze, ale nie dotyczy to 737 MAX 8, poniewaz samolot jest
wariantem istniejgcego modelu.

Samoloty 737 MAX zostaty wyposazone w wieksze silniki niz ,klasyczne” 737 i majg nieco inng
konstrukcje niz starsze modele z tej rodziny. W wyniku zmian zostat przesuniety srodek ciezkosci
samolotu, co w oczywisty sposdb wptyneto na jego zachowanie sie w powietrzu. Testy wykazaty, ze
MAX-y majg tendencje do zadzierania “dzioba”, a to grozi przeciggnieciem czyli zanikiem sity nosne;j .
,Stajgca deba” maszyna zwieksza opdr aerodynamiczny i gwattownie spada jej sita nosna. Jest to
prosty przepis na katastrofe.

https://www.youtube.com/watch?v=MFctEdpUOGO

To byto powodem wprowadzenia przez konstruktorow i producenta nowego systemu

wspomagajgcego prace pilotow o nazwie MCAS ( Maneuvering Characteristics Argumentation
System). Jego zadaniem jest pomaganie w zapanowaniu nad samolotem, gdyby jego dziéb zaczatby
sie nagle unosi¢ zbyt wysoko i grozitoby przeciggniecie. ktéry miat zapobiec podobnym przypadkom.
Cho¢ to zrobit, to z kolei dziatajgcy automatycznie system powoduje, niezrozumiate dla pilotéw
opadanie dzioba samolotu. Nie da sie tego zatrzymal przez zwykte Sciggniecie steréw. Trzeba


https://www.youtube.com/watch?v=MFctEdpUOG0

wyltgczy¢ system, a ta czynnos¢ wedtug pilotéw sama w sobie jest skomplikowana i nieintuicyjna, i
zabiera bezcenny w chwilach zagrozenia czas.

Jezeli okaze sie w wyniku badania katastrof Max-6w ze Boeing stworzyt wadliwy system, kompletnie
nie zadbat o szkolenie pilotdw, a Amerykanski Nadzor Lotniczy o tym wszystkim wiedziat i nabrat
wody w usta, to ,,marka Ameryka” moze mie¢ bardzo powazne problemy.
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