Warszawa, dnia 18 czerwca 2020 r.

Na trasie do OPT-OUT zlot UL w Narwi i Brodach 2020

W dniu 13 czerwca 2020 r. dzigki go$cinno$ci prezesa firmy Pronar, Pana Sergiusza

Martyniuka, na ladowisku EPHN w poblizu podlaskiej miejscowosci Narew, potozonej 35 km na
potudnie od Bialegostoku, odbyt si¢ Zlot ultralekkich statkow powietrznych, na ktéry przybyli lotnicy
z catego kraju w liczbie kilkunastu zatég na samolotach, wiatrakowcach i motolotni.
Po wykwintnym positku, uczestnicy Zlotu zostali zaproszeni do zwiedzenia imponujacego zaktadu
przemystowego Pronar. Domeng tej firmy jest produkcja kot, podzespotow, elementow pneumatyki i
hydrauliki sitowej oraz kompletnych urzadzen dla rolnictwa, uslug komunalnych i budownictwa. Hale
firmy mieszczg dzialy produkcyjne, magazynowe, badawczo - prototypowe i projektowe. Skala
produkcji oraz zakres dziatania stawia te firme wsrdd najbardziej znaczacych producentow i dostawcow
tego typu sprzetu na swiecie!

Przy okazji Zlotu w Narwi odbyto si¢ tez spotkanie konsultacyjne zorganizowane przez Zespot
do spraw lotnictwa ultralekkiego, w skrocie zwany Zespot UL.

Zespot UL, nalezy do Krajowej Sekcji Lotniczej i Technik Kosmicznych Stowarzyszenia Inzynieréw i
Technikow Komunikacji RP przy NOT. Przewodniczacym tej Sekcji jest gen. broni pil. w st. spocz.
Lech Majewski, ktory zaszczycit uczestnikow Zlotu swoja obecnoscig i brat czynny udziat w catym
spotkaniu. Zespotowi UL przewodzi Andrzej Chmura, a w jego sktad wchodza wytacznie aktywni
piloci, ktorzy posiadaja znaczne doswiadczenie, ale nie sa zwigzani zawodowo z lotnictwem
ultralekkim, a swoja dziatalno$¢ wykonujg pro bono.

Celem Zespotu UL jest upowszechnianie i usprawnianie funkcjonowania oraz bezpieczenstwa w
lotnictwie turystycznym, rekreacyjnym i sportowym w pelnym zakresie tego rodzaju aktywnos$ci ze
szczegolnym uwzglednieniem urzadzen latajacych (kiedy$ zwanymi ultralekkimi statkami
powietrznymi).

Tematem spotkania konsultacyjnego bylo okreslenie potrzebnych i oczekiwanych zmian w
krajowych przepisach lotniczych dotyczacych segmentu Urzadzen Latajacych. Prelekcje na spotkaniu
Zespotu UL, w ktérym brali udziat wszyscy uczestnicy Zlotu w Narwi, prowadzil Dariusz Lewek. Po
prelekcji odbyta sie dyskusja.

Jak si¢ okazuje najbardziej palacym problemem sg gorne ograniczenia masy startowej dla samolotow
(UL) na poziomie 450kg. Cho¢ juz od kilku lat mamy mozliwo$¢ dopuszczania do lotu urzadzen
latajgcych o masie startowej do 600kg w kategoriach ,,Amatorskiej”, "Replik”, “Historycznych” oraz
»Eksperymentalnych”, to pozostaje problem pozostatej wigkszosci, zazwyczaj budowanej fabrycznie.
Mamy wigc do czynienia z fikcja, polegajacg na notorycznym przekraczaniu masy startowej, ktora nie
shuzy ani uzytkownikom, ani producentom urzadzen latajacych.

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2018/1139
z dnia 4 lipca 2018 r. stworzyto pewna furtke, dajacg mozliwos¢ przejecia przez panstwa cztonkowskie
czgséci kompetencji EASA, na odrgbnych zasadach okreslonych w rozporzadzeniu (OPT-OUT).

W uproszczeniu mozna przyjaé, ze praktycznie wszystkie rodzaje statkdbw powietrznych, w tym
samoloty, $migtowce i szybowce, 0 masie startowej do 600 kg MTOM moglyby podlega¢ regulacjom
wewnetrznym panstw czlonkowskich. Skorzystanie z mozliwosci jaka daje OPT-OUT jest wigc
koniecznoscig, a caly proces powinien by¢ przeprowadzony jak najszybciej, tym bardziej, ze kraje
wiodace w produkcji UL juz to uczynity. Przyjecie przez Niemcy, Francje i Czechy OPT-OUT, stawia
te kraje w uprzywilejowanej pozycji konkurencyjnej.

Pozostaje pytanie w jaki sposob wprowadzi¢ OPT-OUT aby jak najlepiej stuzyt catemu $rodowisku
UL:

- pozostawienie mozliwosci latania UL z OPT-OUT na podstawie Swiadectwa Kwalifikacji

- UL z OPT-OUT powinny by¢ wpisywane do ,,Ewidencji” na zasadach podobnych do pozostatych UL



- dla samolotow powinny zosta¢ przyjete wymagania techniczne (normy budowy) te same, ktore przyjeli
Niemcy, Francuzi | Czesi

- po wprowadzeniu OPT-OUT wymagania dotyczace zdatnosci do lotu powinny funkcjonowaé na
prostych zasadach, podobnych do tych ktore reguluje rozporzadzenie tzw. ,,wylaczajace”

Uzasadnienie potrzeby wprowadzenia zmian w zakresie UL70/UL115 (w tym podniesienie MTOM dla
UL115 do 235kg):

- jest to obszar lotnictwa ultralekkiego, ktory ze wzgledu na cene sprzetu jest obecnie najbardziej
dostepny i bedzie dynamicznie si¢ rozwijat w przysztosci

- w Ewidencji mamy znaczny przyrost liczby UL, ale wsrod nich tylko kilka UL70/UL115, co daje
podstawy sadzi¢, ze pozostate sg uzytkowane nielegalnie (dziura w systemie bezpieczenstwa)

- uregulowania dadza mozliwo$é legalnego latania bez odpowiedniego Swiadectwa Kwalifikacji - na
podstawie szkolenia i egzaminu teoretycznego.

Konferencja w Narwi byta niezwykle cenna, poniewaz wnioski z niej beda przekazane przez Zespot UL
tworcom prawa lotniczego. Cztonkowie Zespotu UL dotoza staran, by byty wziete pod uwage.

Po positku, zwiedzeniu zaktadéw i konferencji, goscie odbyli krotkie spotkanie z pilotem
doswiadczalnym Stawomirem Hetmanem, ktory arcyciekawie opowiadal o swoich lotniczych
doswiadczeniach.

Nastepnie Dariusz Lewek zaprezentowat w locie motoszybowiec ultralekki z napgdem elektrycznym o
nazwie Gekon. Dariusz jest jednym z projektantow i wykonawcow. Pomimo dos¢ silnego i porywistego
wiatru pilot Gekona, ktérego masa do startu nie przekracza 200 kg, zaprezentowat dynamiczny Start,
strome wznoszenie, dobrg manewrowos¢ i potwierdzit petni¢ uzytkowych waloréw swojej konstrukcji.

Po wyczerpaniu zaplanowanego programu spotkania w Narwi, piloci przebazowali sie na
potozone okoto 50 km na pdtnoc ladowisko w miejscowosci Brody. Tam na uczestnikow czekali juz
miejscowi lotnicy z rodzinami i przyjaciotmi oraz zastawione stoty. W Brodach do pdéznych godzin
wieczornych w przemitej, rodzinnej atmosferze trwaty lotnicze rozmowy. Podczas catej imprezy nad
wszystkim oraz kazdym szczegétem czuwat Komandor Zlotu, niestrudzony organizator Zbigniew
Kedziora.

Odloty na macierzyste lotniska i lgdowiska nastapity nastepnego dnia w godzinach okotopotudniowych.
Dobra pogoda, péinocno-wschodni umiarkowany wiatr wiejacy w ogony i niewielka turbulencja
uprzyjemniaty powroty i byly rekompensata za wysitek lotu na trasie pod silny wiatr w turbulentnej
masie powietrza poprzedniego dnia.
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