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y/ * ,Nowe podejscie” i interoperacyjnos¢

,Dodatkowa”
harmonizacja

(umozliwienie jednego dopuszczenia
do eksploatacji taboru, waznego w
catej UE)

,Podstawowa”
harmonizacja

(osiggniecie kompatybilnosci
pojazddéw z siecig kolejowa)

Techniczne specyfikacje interoperacyjnosci (TSI)
w ramach ,Nowego podejscia” (New Approach)




%/ . Dyrektywy interoperacyjnosci

Dyrektywa 96/48/WE o interoperacyjnosc sieci duzej predkosci TEN
Dyrektywa 2001/16/WE o interoperacyjnosc sieci konwencjonalnej
TEN

wraz z pozniejszymi zmianami

Dyrektywa 2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei
we Wspadlnocie (obejmujaca sie¢ kolei konwencjonalnej i duzej
predkosci i rozszerzajgca zakres na catg sie¢ kolejowg Wspdlnoty)

wraz z pozniejszymi zmianami




Interoperacyjnosc: cele Dyrektywy

Osiggniecie interoperacyjnosci
europejskiego systemu kolejowego

dzieki

zdefiniowaniu optymalnego poziomu
harmonizacji technicznej (przez TSI)



TSI bed3ace w mocy

TSI dot. obu
systemow

LOC& PAS

/

Specyficzne dla przewozéw
towarowych

(I N

*) wymagania dot. hatasu zawarte w TSI RST
**) opublikowana, wejdzie w zycie 1.01.2014,
zastepujac dotychczasowe CR i HS TSI OPE




Nowe TSI dla catego systemu kolei

Decyzja KE z 29.04.2010 — mandat dla ERA do opracowania i
rewizji TSI w swietle rozszerzenia ich zakresu na caty system

kolei w UE
wydana zgodnie z dyrektywg 2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci:

art. 1.4

Zakres TSI jest stopniowo rozszerzany zgodnie z art. 6b. na caty system kolei,
wtgczajgc w to dostep do torow kolejowych do terminali i waznych urzgdzen
portow obstugujqcych lub potencjalnie obsfugujgcych wiecej niz jednego
uzytkownika, bez naruszenia odstepstw od stosowania TSI wymienionych

w art. 9.

art. 8.1

Komisja przyjmuje, zgodnie z procedurg reqgulacyjng, o ktorejf mowa w art. 29
ust. 3, mandat lub kilka mandatow majqcych na celu opracowanie nowych TSI
lub przeglgd TSI juz przyjetych, uwzgledniajgc objecie nimi linii i pojazdow do
tej pory nieobjetych TSI.



Nowe TSI dla catego systemu kolei

1. Rewizja TSI z zatozeniem rozszerzenia ich zakresu:
Infrastruktura, zarowno kolei duzych predkosci (HS TSI INF),
jak i konwencjonalnych (CR TSI INF),
Energia (HS TSI ENE i CR TSI ENE),
Sterowanie i sygnalizacja (HS TSI CCS i CR TSI CCS),

Lokomotywy i tabor pasazerski (HS TSI RTS i CR TSI
LOC&PAS),

Wagony towarowe — tylko CR TSI WAG,
Hatas od taboru (TSI NOI),
Ruch kolejowy, HS TSI OPE i CR TSI OPE),

Aplikacje telematyczne dla przewozéw towarowych (TSI
TAF),

Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych (TSI SRT),

Dostep dla 0séb o ograniczonych zdolnosciach ruchowych
(TSI PRM)



Nowe TSI dla catego systemu kolei

2. Studia uzupetniajace:

Zasadnos¢ potaczenia TSI dla HS i CR, dotyczacych INF, ENE
i LOC&PAS w jedng wspdlng TSI dla kazdego
podsystemu,

Zasadnosc wtgczenia wymagan okreslonych w TSI
dotyczgcych SRT, PRM i NOI do odpowiednich TSI
dotyczacych poszczegdlnych podsystemow,

Rozgraniczenie miedzy zakresem TSI a systemami
transportu miejskiego,

Zagadnienie standaryzowanych czesci zamiennych i ew.
postanowien tego dotyczgcych w TSI,

Mozliwosc i skutki ew. okreslenia w TSI ENE wymagan
dotyczacych stacjonarnej czesci systemu rozliczen za
energie trakcyjna.



Zatozenia nowych TSI

Zakres stosowania:
Caty system kolejowy UE, zaréwno sie¢ TEN-T, jak i pozostate linie

Parametry specyficzne dla systemow, ktore moga byc wytgczone z
zakresu dyrektywy o interoperacyjnosci 2008/57/WE, nie s3
uwzglednione w TSI (np. tramwaje, metro)

TSI ENE, INF, LOC&PAS i WAG maj3a zastosowanie do sieci o
szerokosci toru 1435, 1520, 1524, 1600 i 1668 mm. Sieci o
szerokosci toru 1000 mm i mniej sg wiec wytgczone

Potaczenie systemu kolei duzych predkosci i konwencjonalnych
1. Jedna wspolna TSI dla danego podsystemu, obejmujgca HS i CR

2. Wymagania i podstawowe parametry nie sg zalezne od tego, czy
nalezg do systemu HS czy CR, ani TEN-T czy nie-TEN-T, a jedynie
od predkosci, jezeli jest taka potrzeba



Nowa TSI INF — co nowego?

Przeniesienie wymagan PRM dotyczacych interface INF/RST do
TSI INF (perony)

Zamkniecie otwartych punktéw (open points)

Witaczenie parametréow 1520 do rozdziatu 4 (nie jako szczegdlne
przypadki, jak w dotychczasowym TSI)

Nowa kategoryzacja linii na podstawie tzw. ,traffic code”,
uwzglednienie nizszych parametrow dla linii poza TEN-T
Wymagania i podstawowe parametry zalezne od predkosci, a
nie od kategorii linii TSI

Wiele parametrow rozni sie od siebie zaleznie od szerokosci toru
Okoto 200 ,,szczegdlnych przypadkdw” (specific cases)



Nowa TSI INF — stan prac

Projekt TSI INF zaprezentowany na RISC 64 w 2012 (bez
szczegolnych przypadkéw), konsultacje

Wstepny projekt (bez szczegdlnych przypadkow) wraz z
rekomendacjg ERA ztozony do Komisji (DG MOVE) w koricu 2012

2013 — analiza zgtoszonych szczegolnych przypadkow, uwag
i propozycji zmian

Ostateczna wersja przestana do Komisji (DG MOVE) w koncu
wrzesnia

Gtosowanie przewidziane na RISC 69 w styczniu 2014

Trwajg prace nad ,,Przewodnikiem stosowania” (Application
Guide)



Nowa TSI ENE — co nhowego?

Zamkniecie otwartych punktéw (open points)

Wit3aczenie parametréow 1520 do rozdziatu 4 (nie jako szczegdlne
przypadki, jak w dotychczasowym TSI)

Wi3aczenie strategii migracji dotyczgcych zagadnien:
> napiecie i czestotliwos¢ zasilania
> decyzja nalezy do MS,
> dla linii o v>250 km tylko AC (25 kV/50 Hz lub 15 kV/16,7
Hz)
> geometria sieci trakcyjnej (dla systemu 1435 mm)

> stopniowe umozliwienie uzywania pantografow 1600 i
1950 mm na catej sieci
> system rozliczen za energie trakcyjna

> wdrozenie w ciggu 2 lat od wejscia w zycie TSI rozwigzan
umozliwiajgcych rozliczanie wg mierzonego zuzycia



Nowa TSI ENE — stan prac

Projekt TSI ENE zaprezentowany na RISC w 2012 (bez
szczegolnych przypadkéw)

Wstepny projekt (bez szczegdlnych przypadkow) wraz
z rekomendacjg ERA ztozony do Komisji (DG MOVE) w koricu 2012

2013 — analiza zgtoszonych szczegolnych przypadkow, uwag
| propozycji zmian

Ostateczna wersja przestana do Komisji (DG MOVE) w koncu
wrzesnia

Gtosowanie przewidziane na RISC 69 w styczniu 2014

Trwajg prace nad ,,Przewodnikiem stosowania” (Application
Guide)



Nowa TSI LOC&PAS - co nowego?

Nie ma nowych ani zmienionych wymagan dla pojazdow
przeznaczonych na linie poza TEN-T

Na okreslonych odcinkach, wskazanych w Rejestrze
Infrastruktury (RINF) mozliwe jest kursowanie pojazdéw
niespetniajgcych wymogow TSI (np. ,tram-train”)

Wi3aczenie parametrow dla systemu 1520 mm

Wit3aczenie wymagan w stosunku do taboru, dotyczacych
bezpieczenstwa w tunelach



Nowa TSI LOC&PAS - stan prac

Projekt TSI LOC&PAS zaprezentowany na RISCw 2012

Wstepny projekt (bez szczegdlnych przypadkow) wraz
z rekomendacjg ERA ztozony do Komisji (DG MOVE) w korcu
2012

2013 — analiza zgtoszonych szczegolnych przypadkow, uwag
| propozycji zmian

Ostateczna wersja przestana do Komisji (DG MOVE) w lecie 2013
Gtosowanie przewidziane na RISC 68 w pazdzierniku 2013

Trwajg prace nad ,Przewodnikiem stosowania” (Application
Guide)



TSI SRT

Zakres prac

Analiza wymagan pod katem ich zastosowania do catej sieci
kolejowej (linie poza TEN-T)

Sprecyzowanie postanowien dotyczacych ruchu nowych pociggéw
w istniejgcych tunelach

Poprawa niektoérych definicji (dtugi tunel, nastepujgce po sobie
tunele, bezpieczne miejsce...)

Przeniesienie czesci wymagan dotyczgcych taboru do TSI LOC&PAS

Stan prac:

Koncowy na RISC w czerwcu 2013 gtosowanie na RISC 68
w pazdzierniku 2013



TSI PRM - co nowego?

Zamkniecie otwartych punktow

Adaptacja definicji PRM do Rozporzadzenia o Prawach Pasazerow

Dostepnosc jako nowe wymaganie zasadnicze w Dyr.
Interoperacyjnosci — parametry podstawowe niezmienione

Rozszerzenie zakresu

tabor — bez problemdéw (wymagania dla taboru kursujgcego poza TEN-
T sg takie same jak dla TEN-T)

infrastruktura — problem gtéwnie ze stosowaniem TSI do istniejgcych
stacji (rozdziat 7 wymaga adaptac;ji)

Rewizja strategii wdrazania z uwzglednieniem Konwencji ONZ w
sprawie praw osob niepetnosprawnych

Adaptacja z uwzglednieniem doswiadczen z wdrazania obecnej TSI



TSI PRM - co dalej?

Krotkoterminowo (obecna rewizja)
wymagania dotyczace peronow —> TSI INF
wymagania dotyczgce taboru pozostajg w TSI PRM

Dtugoterminowo (nastepna rewizja w przysztosci)
wymagania dotyczgce taboru - TSI LOC&PAS
wymagania dotyczgce prowadzenia ruchu - TSI OPE
wymagania dotyczgace stacji (budynkow) zawarte w prawie
budowlanym

Rekomendacja Agencji przestana do Komisji w maju 2013,
gtosowanie przez RISC planowane na pazdziernik (RISC 68)



TSI NOI

Najwazniejsze zagadnienia
Potgczone wymagania dla taboru duzych predkosci i
konwencjonalnego

Zakres rozszerzony na catg sie€ kolejowa
System 1520 mm objety zakresem stosowania TSI NOI

Wymagania dotyczace infrastruktury nie zostaty wigczone do
TSI NOI

Stan prac
Rekomendacja Agencji przestana do Komisji we wrzesniu 2013

Gtosowanie przez RISC planowane na styczen 2014 (RISC 69)
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