TARGI
TRANSPORTU
INTERMODALNEGO

KONFERENCJA

TRANSPORT INTERMODALNY -
INTEGRACJA PRZEWOZOW SWIATOWYCH

21-22 MARCA 2018
FTAK WARSAW EXFPO

www. intermaodal-poland.com

RAPORT 2018




wiww. intermodal-poland.com

KOMNFERENC A

TRANSPORT INTERMODALNY -

INTEGRACJA PRZEWOZOW SWIATOWYCH

21 - 33 MARCA 2018

PRZEDMOWA

farzgd Krajowy Stowarzysienia
i Technikdw Komunikacji BP w dniach 21-23 marca
2018 r zorganizowal w Nadarzynle w PTAK WaARSAW
EXPO Targh transportu intermodalnego | Interbodal
2018". Byly one czesciy imprezy wystawlenniczej
obejmujgcej Misdzynarodowe Targi Transportu,
Spedycji i Logistyki araz Targi Publicznego Transportu
Zbiorowego SWarsaw Bus 2018". W ramach Targdw
JnterModal 20187, w dniach 21-22 marca 2018 r.,
odbyta sie konferencja ,Transport intermodalny
integracja prrewozow swiatowych”, Dnla 21 marca
miata jedna sesja poswiecona budowie Centralnego
Portu Komunikacyjnego oraz debata trans portowa 2as
22 marca dwie sesje plenarme, w ktorych skupiono sie
na zagadnieniach owigzanych 7 transportem
intermodalnym w  kontekscie  wyzwan rynku
twiatowego i rynku polskiego,

Inkynierow

Obecnie, pod  wigledem masy  ladunkow
preewilerionyeh tramsportem intermodalnym, Polska
fajmuje jedenasty pozvoje wirdd padstw unijnych.
Womaszym kraju priewozi sie w ten sposdb 9,6 min ton
tadunkdw. Potencjal rozwoju tego rodzaju transportu
wonaszym kraju jest naczacy; tym bardziej, e Unia
Europejska zmierza do stopniowego zastepowania
transportu  drogowego transportem  morskim
i kolajowym.

STORAFIVEZENSE INEYMIERLAW | TECHRIKOW
Oty RS D | TECT POSPCRITED POLSEIE
T IARZAD KRAADVY

W trakcie konferenc)l zaprezentowano | omowiono
moiliwoscl  rozwoju  przewozdw  intermodalnych
w Polsce oraz wyzwania przed nim stojgce. Prelegenci
przedstawill  przestanki  lepszego  zintegrowania
systemu transportowego oraz odniedli sie do kwestii
twarzenia kormvstnych wWanunkow prawno-
organizacyjnych i techmicznych prowadzgoych do
poprawy jakodci uslug przewozowych, racjonalnego
wykorzystania  infrastrukiury  transportowej oraz
zmnigjszenia negatywnego wplywu transportu  na
srodowisko. Tematyka wystapied obejmowala takie
zagadnienia jak wsparchke rozbudowy sieci terminali
intermodalnych, cemtrow loglstycemych, integracje
migdzygateziowych systemow transportowych oraz
rewitalizacjg | modernizacjy Srodladowych  drog
wodnych w Polsce poprzez tworzene warunkdw do
wipipracy migdzygaigziows)
poszczegdlnych preewoinikow.

WwWImaocnienie

Konferencia wpisata sie w najwainiejsze kierunki
interwencji przewidziane w  Strategii  Rozwoju
Transportu do 2020 r. oraz Strategil na rzecs
Odpowiedzialnego Rozwoju a tym samym w cele
i zadania polityki transportowe].
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WNIOSKI

Gldwne wnioski wynikajgce 1 konferencji
~TRANSPORT INTERMODALNY - INTEGRACIA
PRZEWOZOW SWIATOWYCH"

Warszawa - Nadarzyn 21 - 22 marca 2018 r.

Uczestnicy Konferencli zorganizowanej przez Zarzgd
Krajowy Stowarzyszenia Iniynierdw i Technikdw
Komunikacji RP w dnlach 21 - 22 marca 2018 r. w PTAK
WaRsaW EXPO  w  Madarzynie  wystepowali
i debatowali w ramach crterech sesji tematycznych;

Centralny Port Komunikaoyjny - perspekbywy
2. Wplyw poszczegdlnych galezi transportu na
rozwoj przewozow intermodalnych - debata
transportowa
3. Transport intermodalmy -
i puropejskie
4, Transport intermaodalny - trendy polskie
Obrady kaide] z sesji moina podsumowal poniiej
sformutowanymi wnioskami ogdinymi,

Centralny Port Komunikacyjny - perspektywy

Wedfug eksperckiej analizy priygotowane| przez
Instytut Sobleskiego, w przypadku podjecia preez
wiadze panstwowe decyzji o budowle Centralnego
Portu Komunikacyjnego, istnieje potrzeba
zastosowania podejicia SYsemowegn do
prrygotowania, planowania i realizacji tej imwestycji. W
tak rozumianym przedsiewzieciu systemowych istniejg
rowno podzielone nastepujgce ryzvka: spoleczno-
politycine, prawno-regulacyjne,  organizacyjne,
rynkowe, kosrtowo-finansowe, interakcji z otoczeniem
prryrodniczym oraz techniczno-technologiczne.

trendy Swiatowe

Dla realizacji prredsiewziecia systemowego CPE
potrzebne 53 specjalne rozwigzania prawne, w formie
tzw. spec-ustawy, ktdra powinna:

1. wskazad ukonstytuowad podmiot nadzorujgoy
catodé Programu Systemowego Uruchomienie

CPE
2. ustali¢ Gidwnych Inwestordw Programu oraz
zakres ich zadan

' - SEOWARTYSREMIE BMEYHIERDNY | TECHRIKDAA
N EDMUMMAL B0 PSS OUTES IOLEKIES
= PR KRR

3. powofad  strukture  Koordynujgcs  catosc
Programu
4. ustalic tryby wydawania decyzji konieczmych
dla realizacji Programu i udzielania zamdwierd
ra reect Programu,
Optymalnym  rofwigzaniem jest powolanie spolki
celowe|. Spotke powinma zostac powolana prrez
preystyeh  glownyeh  Partmerdw | Interesariuszy
Programu. 5ystem zarzgdzania projektem  CPE
powinien byf wieloszezeblowy | obejmowad:

 proces nadzoru nad programenm systemowym
CPE,
« proces koordynowania drziatan w programie
systemowym CPE,
# procesy zarzgdzania pojedynciymi projektami
CPE,
s procesy nadzory operacyjnego nad wlasciwg
realizacjg placu budowy,
Wedlug ekspertdw Instytutu Sobieskiego, szacowane
nakfady imwestycyjne rwigzane z projektem CPK mogg
wiyrosld ok, 27,5 mid zi,

W oobstudze komunikacyjne] CPE (dojardy | odjazdy
pasaterdw) istotng role bedzie odgrywal tranmsport
kolejowy. Polska sied kolejowa wedlug stanu obecnego
nie mogtaby prawidlowo realizowac zadan w zakresie
obstugi komunikacyjne] CPE, ze wzgledu na:

# niskie parametry techniczne linii kolejowych,

# niskg predkosc handlows pociggow w
relacjach pomiedzy duiymi miastami | w 2023
r. wedlug KPE planowane jest osiggniecie
okoto 10O km/h)

 relatyvwnie diugie czasy podrody z
najwigksoych miast: Krakdw, Poznan,
Wroctaw, Tréjmiasto i konurbacji Slgskiej do
Warszawy — 2.5 - 3,5 godz. a 2 najbliiszego
miasta bodzi 1,15 = 1,30 godz.
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Rys. 1. Gtéwne korytarze dia priewozdw
miedzyregionalnych w Polsce.

Do 2023 r. powinna byé rakofczoma modernizacja
gtownych linil kolejowych, ktore w duiej czedci beda
przystosowane do Vmax 160 km/h. Jednakie kluczowe
dla prrysrioici pozostajg dwa projekty, tf. budowa
nowych linii dutych predkosci oraz modernizacja linil
CMEK do wyiszych parametrow technicznych (Vmax 230
- 250 km/h). System kobel duzych predkosci w Polsce,
wg preyjetych studiow wykonalnoici, opiera sig na
wykorrystaniu  linli  duiych predkosc oraz  linil
kenwencjonalmych, kbore po modernizacii umozliwig
utworzenie spdjnego systemu wewngtrzkrajowych
przewozow dalekobietnych oraz wigczenie Polski w
miediynarodowy siec  holejowy. Pofgczenia
migdrynarodowe zapewnla Transeuropejska Sied
Transportowa (TEN-T) obejmujgca najwainiejsze linie
kolejowe w Unii Europejskiej | powigzania z panstwami
trzecimi. W sktad sieci TEN-T wehodzg takie planowane
polskie linie dutych predkosci tj. Warszawa — todi —
Pornarh,/Wroctaw [linia ¥) oraz CME,

Powodzenie projektu CPK wigie sie 1 koniecznosciy
integracji 2 skeclg TEN-T, czemu sprzyja w stczegolnosci
bardzo korzrystna lokalizacja CPK w gminie Barandw
kolo Grodziska Mazowieckiego.

) STOAMARZYTEREE INEYNIERCAN | TECHM W
) KOMURESTH ATECDFOSPOLITE] FOLSKEI
0 IARTATRRARINY

Rys. 3. Lokalizacja CPK w sieci kolei duiych predkodc.

Integracja Centrainego Portu Lotniciego 2 siecig
kolejowg (regionaing, krajowy i miedzynarodowa)
stanow! jedng 1 kluczowych determinant sukcesu w
zakresie obstugl komunikacyjnej nowego lotniska.

Obstuge dojazdéw 7 regionu centralnego (Warszawa,
tadi) mogg apewnié obecne linie kolejowe po
rmodernizacji uzupeinione o systemy fgcznic oraz nowa
linia dutej predkosci Warszawa = todi -
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Pornan/Wroctaw. Wprawdzie aktualna sied kolejowa
po zachodniej stromie Warszawy jest stosunkowo
dobrze  rozbudowana, ale  bedzie  wymagad
wimocnienia poprzez budowe linii duzych predkodci do
bodzi | zachodnie) Polski,

Polgczenia CPE z regionami wschodniej Polski mogg
by realizowane poprzez modernizowane obecnie linie
z Warszawy do Lublina oraz Bialegostoku.

Poludniowe regiony Polski bedg miaty  dobre
skomunikowanie 2 CPK  przy  wykorzystaniu

modernizowane] do parametrdw dulych predkoic
Centralnej Magistrali Kolejowej. Linia ta zgodnie z
pravgotowanymi  planami ma fgcavd sie 7 linig
Warszawa - todi - Pomman/Wrodaw w okolicy
Grodziska Mazowieckiego, a wigc w pobliiu lokalizacji
nowego portu lotniczego,

Warszawa
[P

"
Pograd mgirg Lo ..
-

[y

Rys. 4. Kolej konwencjonalne | koleje dutych
predkoici w obstudze CPE.

CITWARIYSEMIE iy R | TECH MK
V' OMLMBACH BZECTROSPOLITES POLSKIE)
lﬁﬂlqﬂw

Pofgczenie regiondw pdnocne) Polski 2 CPE moze byd
rrealizowane poprzez linie z Warszawy do Gdanska i
Disztyna, ktdrych modemizacje najdujy sie w fazie
koncowej. Potencjalnie moiliwa jest w dalszej
perspektywie budowa linil duiej predkasci 2 Warszawy
do Gdariska

Projekty budowy CPE i systemu kolei duzych predkosci
sy wrajemnie komplementarne | wispdinie zapewniy
Inacrgcy poprawe dostepnosci transportowe] oraz
spojnoscl terytorialne] obszaru Polski, Dzieki tym
projekiom & takie dzieki modemizacjom  linii
konwencjonalmweh  istmbeje realna modliwodd
bezpoéredniego powigzania nowego lotniska 2
wigkszodclg miast | regiondw Polski. Obstuga ta mode
byt realizowana niemal prze: caly dobe 2
wykorzystaniem pociggow dalekobieznych
{migdzymiastownych,  miedoyregionalnych)  ukfadu
podstawowegn | ber nadkladania drogi. Kwestia
uksrtaftowania stacjl lotniskowej bedzie pochodng
wymogow sieci dalekobieinej oraz rowniei regionalno-
aglomeracyine] w  makroregionie  warszawsko -
{adzkim.

Wphyw poszczegalnych gateri transportu na rozwdj
przewozdw intermodalnych - debata transportowa

Ucrestniczacy w debacie transportowe] uwypuklili
wiele aspekbow rwigzanych dalszym  rozwojem
przewozdw intermodalnyveh w Polsce.

Zaobserwowany od 2010 r. silny trend wirostowy
kolejowych przewozow intermodalnych w2017 r
utrzymywal sie nadal, Wolumen tych przewozow
mwieksoyl sie 2 4,4 min ton i LES mibd tkm w 2010 roku
do 14,7 min ton | 541 mid tkm w 2017 roku, Tak
dynamicznemu wzrostowi sprayjaly w minionych latach
imwestycje terminalowe w ghdwnvch polskich portach
morskich, na kolejowych przejiciach granicznych oraz
wewnatrz kraju,

Prognozy dalszego rozwoju kolejowych priewosdw
intermodalnych 53 bardzo dobre, jakkolwiek nie modna
juz liczye na srednioroczne dwucyfrowe tempo wzrostu
tych preewordw, jak mialo to miejsce w latach 2010 -
2017, Przewiduje sie, e do 2025 r. przewozy
intermodalne @ wykorzystaniem kolei, [ako ghdwnego
srodka transportu, wzrosng do poziomu 27,2 min to i
895 mid thkm, co oznacza Sredmiorocine tempo
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wzrostu w tym okresie na poziomie 8% w tonaiu i 6,5%
W pracy priewoIowe).

W Polsce istnieje obecnie siec terminalowa obejmujgca
& terminali morskich | 32 terminale ladowe, pray czym
6 istniejacych terminall lgdowych moina okreslic
milanem centrdw logistycinych, W wiekszosci 53 to
terminale prywatne wykorzystywane na potrzeby
biznesu prowadzonego przez ich wiascicieli. Brakuje
natomiast: w polskim  systemie  transportowym
publicznie dostepnych terminali intermodalnych i
centow logistycznych, W tej sytuacji panstwo, w
ramach prowadzonej polityki transportowe] powinno
wykoroystywad o liwosc administracyjnego
wsparcla procesu tworzenia centrow logistycznych i
terminali  intermodalnych  w  s3siedztwie  linii
kolejowych, W tym zakresie moina wykorzystywac
takie instrumenty, jak migdzy innymi:

s udzielanie  gwarancll  rzgdowych  dla
preferencyjnie oprocentowanych kredytow |
poiyczek na  Inwestycje budowlane lub
sprietowe rwigzane :z dratalnoscig terminali
intermodalnych,

» oferowanie preferencyjnie oprocentowanych
kredytow na inwestycje budowlane lub
sprietowe Twigzane z dziatalnosciy terminali
intermodalnych,

# pwolnienie z obowigzku podatkowego gruntow
pod nowymi intermodalnymi  terminalami
przefadunkewymi w okresie kilkw st od
rakonczenla inwestycji budowlanej,

s mwolnienie od podatku CIT lub zastosowanie
ulgowej stawki tego podatku wzgledem
priychodéw  zwigzanych @ drialainosciy
nowych intermodalnych terminali
prretadunkowych,

s prryznawanie czasowego dofinansowania do
dziatalnodci  terminall gemerujgoych  straty
finansowe a tworzonych lub dziafajgoych w
lokalizacjach o strategicznym znaczeniu dia
spojnosci | kompletnodci  polskiej  sieci
intermaodalnych obiektow przefadunkowych,

» wprowadzenie ufatwien dla awigzywania
celowych spolek joint-venture 2 udzialem
kapitatu skarbu panstwa badi jednostek
samorzadu terytorialnego, ktérych zadaniem
bylaby budowa intermodalnych obiektdw

U STOAMARITALERE IREYMIERCA | TECHYIEdW
| KORIUMEALC] RZECEPOSPOLITE POLIKES
| TARTAD RHAKTWY

przetadunkowych, ktdrych operatorzy byliby
pdinie) wylanianl w publicznych przetargach,

» udzielanie gwarancjl rzadowych dla obligaci
korporacyjnych przedsiebiorstw inwestujacych
w terminale Intermodalneg,

« obejmowanie (zakup) akcji przedsiebiorstw
imwestujgoych w terminale intermodalne praez
spotki kontrolowane przez skarb panstwa,

¢ yruchomienie nowrych Programow
pomocowych  wspierajgcych  finansowo
tworzenie  multimodalnej  infrastruktury

terminalowe] (np. Lzw. railportow],

# rwiekszenie puli frodkdw prreznaczonvch na
wipleranie  przedsiewzied  rozwijajgcych
kolejowa infrastrukture logistyczng Polskiego
Funduszu Rozwoju.

Aktualnie Grupa PEP promuje przyjgcie programu
FOTWO U kolejowych prIewozdw jednostek
intermodalnych na  lata 2020 - 2030, ktory
obejmowalby  rdinego rodzaju  aspekty prawne,
organizacyjne, finansowe oraz techniczne - zob.
rysunek 5.

Warto te: rammaciyl, #e w Polsce maoina
ridentyfikowad, co najmnie) kilkanafcie obszardw
geograficzno transportowych, gdzie wystepuja
potrzeby budowy nowych terminali intermodalmych.

ey
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Rys. 5. Program rozwoju transportu intermodalnego
Grupy PEP,

Wraz z rozwojem przewozdw intermodalnych rozwijaly
sie dotychczas w rasadzie autonomicznie - rdine
systemy informatycine stosowane priez zarzgdoow
terminali, spedytorow, przewoinikdw i stuiby
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administracyjno — celne oraz fitosanitarne, Autonomia
systemow informatycznych poszciegolnych
interesariusey taricucha logistycznego Iub
intermodalnego moie prowadzié do nieefektywnodc
systemowe] e wigledu na zaktdcenia informacyjne,
opdinienla w przekazywaniu informacji, bledne
informacje, zbedne powielanie informac)i itp,

Z tego wigledu wainym wyrwaniem na najbliiszg
przysziosd jest tworzenie informatyveznych platform
intermodalnych zapewniajgoych peing elektronizacje i
standaryzacje  wymiany  informacii  pomiedzy
wizvstkimi uczestnikami intermodalnych procesdw
preewozowych | logistyeznych, Wyrwanie to |est
szczegdlnie  istotne ze wegledu na fakt, e w
poszcregdlmych gateziach transportu, ktdre uczestniczg
w przewozach intermodalnych, trwajg zaawansowane
prace nad wdroeniami nowych systemdw zarzgdzania
ruchem, jak np. ITS, SESAR, ERTMS, SafeSealet, RIS.

Transport  intermodalny mode byd realizowany 2
szerszym wykorzystywaniem lotniczego cargo. Warto
podkredlic, e w niektorych segmentach  rynku
prrewoiowego, np. w przewozach paczek i przesylek
ekspresowych drobnicy, w prewozach prasy, w
preeworach  niektdrych  artykulow  przemysfowych
[czedici zamienne) i dywnodciowych lotnicze cargo mode
mied znaczacy udzial w rynku. Stad zachodzi potrzeba
rozwijania odpowiedniej infrastruktury naziemnej W
portach lotniczych, natomiast wzrastajgce potrzeby
ryrnku zapewnig ocdpowiednie mechanizmy rozwoju
prredsieblorstw  lotniczych  oferujgcych  prrewozy
cargao.

W Polsce naleiy stwarzad coraz lepsze warunki do
fciste] wapdtpracy wsoystkich ogniw intermodalnego
fancucha przewozowego, tj. prrewainikow kolejowych
z preewoinikam| drogowymi, operatorami terminali i
spedytorami. Kolej powinna takie driatat na rzecx
tworzenia  kolejowo morskich  fafcuchdw
intermodalnych z wykorzystaniem Zeglugi promowe)j
lautostrady morskie) & takie - tam, gdzie jest 1o
mioiliwe - 2 wykorzystaniem Zeghugi srodigdowej. Duie
szanse  dla  pwiekszenia  wykorzystania  ieglugi
srodigdowe] w przewozach intermodalnyeh wigzane

-'-I STCWARIYEZENIE NIV RIERCWY 1 TECHME DWW
__:. EOMUNEACH REECIPOSFOLITE! POUSEIE)

LRALAD KDALY

53 7 planowanym wdroZeniem szerokiego programu
inwestycyjnego  na  Odrze, majgoego na celu
doprowadzenie tej rzeki do IV klasy Zeglownosci.

Odrzanska Droga Wodna  jest  korvtarzem
transportowym  drogi wodne] rzeki Odry wraz 2
Kanalem Gliwickim oraz polgczeniem Dunaj - Odra -
taba na terenie Polski (pbejmujgcym odcinek Koile -
granica panstwa), a takie Kanatem Slaskim faczacym
Odrzanska Droge Wodna z Drogg Wodng Garnej Wishy
na odeinku do Miepobomic,

Aktualnie prowadzonych jest kilka projektow, w tym
miedzy innymi: budowa stopnia wodnego w
Malczycach, realizacja projektu ochrony
preeciwpowodziowe), realizacia tzw, Umowy dla Odry
Graniczne] {wspdlnie ze strong Miemieckg) oraz
podnoszenie  niskich mostdw  miedey  inmymi ow
Szczecinie  Podjuchach i w  Kostrzynie (prace
projektowel.

Transport intermodalny
- trendy swiatowe | europejskie

Od 2013 roku funkcjonuje polgczenie Intermodalne
Polski i innych krajow Unii Europejskiej z Chinami, dla
ktérego prayjela sie nazwa ,Nowy ledwabny S5zlak”,
Jest to polgczenie bardzo perspekbywiczne, ze wzgledu
na oferowany czas praewozu wynoszaoy 12 - 14 dni, w
pordwnaniu z Zeglugg morska 30 - 40 dni. W latach
2015 - 2017 liczba jednostek intermodalnych UTE w
przewozach kolejowych PEF Cargo 5.A. wigzanych 2
obstugy wymiany towarowej Chiny - Europa zwigkszvia
sie z ok. 18,9 tys. UTIw 2015 r. do 76,1 tys. UTI w 2017
r. W tym samym roku liczba akbywnych tras w relacjach
Chiny - Europa wyniosla 51 a liczba pociggdw z Chin do
Polkeki 1700 | w kierunku odwrotmym $00,

Polaczenie intermodalne Polski z Chinami ma dalsze
sianse rorwopowe, kbdre bylvby |eszcze bardzief
rwigkszone w wyniku przebudowy po stronie polskiej
ukladdw torowych w  miejscach  styku  tordw
normalmych | szerokich, awlaszcza w rejonie
Mafaszewicz a w praysshoscl rownied wowyniku budowy
huba logistycznego przy CPE.

Popyt na kolejowe przewory intermodalne w Polsce
generocwany jest gldwnie poprzez eksport | import
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obsfugiwany przez porty morskie | Braniczne przejscia
lgdowe,

Aktualnie, perspektywy obstugl intermodalnych
taricuchdw przewozowych prrzez polskie porty morskie
59 dobre, co wynika z takich crynnikdw jak miedzy
immyrmi staby werost swiatowego handiu morskiego oraz
ciggly rozwoj ilosciowy 0 |akofciowy  floty
kontenerowej,

MNa rynku fwiatowych przewozdw intermodalnych
panujq warunki silnej konkurenci, gidwnie ze wzgledu
na  weigdi  coraz  bardzie] restrykoyine  wymogi
srodowiskowe | koniecznosd ponoszenia odpowiednich
nakladaw inwestycyjnych, ale rdwniet re wzgledu na
ropwdf  alternatyvwnych  korytarzy  transportowsych
Daleki Wschad - Europa, 7 pominteciern drogi morskiej.

Polskie porty morskie w ostatnich latach realizowaby |
nadal realizujg bardzo  rorbudowane  programy
inwestycyjne. Porty w Gdansku | w Gdynl drieki
rrealizowanym inwestyciom plasuja sie obecnie w
pierwsze] czworce portdw battyckich obstugujgcych
przewozry intermodalne, W celu wpisania sie w
swiatowe | europejskie trendy w polskich portach
miorskich nadal bedy realizowane waine inwestycje
Fozwojowe

Port morski w Swinoujiciu, bedacy czeéciq zespotu
portowego Szczecin = Swinoujicie realizuje, jako
jedyny w  Polsce  specyflcany rodza] prrewozdw
intermodainych w postaci przewozdw kolejowo -
promowych w relacjl do Ystad, W latach 2018 - 2020
terminal promowy w Swinoujiciu zostanie w petni
dostosowany do obstugl transportu intermodalnego.

lednakie inwestycia w  istniejgoym  terminalu
promowym  nie zapewni w  dalszej perspektywie
crasowe] peinego zaspokojenia popytu na morsks —
lgdowe priewozy  Intermodalne  cigigcepo  do
Swinoujécia ¢ naturalnego zaplecza krajowega |
zagranicznego. £ tego wigledu planowana jest budowa
w  Swinoujdciu w formie portu  zewnetrznego,
pofoionego na wichdd od terminala LNG nowego
kontenerowego terminala hubowego @ modliwodcia
obstugl statkdw oceanicznych o docelowej zdolnodci

U STINARIVETEMIE INVMIERCRA | TECHRIKOW
L KO RIEAL | AT POSPTLITES POLSKIED
= EARZAD ERANIWY

prietadunkowej 1.5 min TEU - zob.: rysunek &
wizualizacja terminala.

Rys. b, Witualizacja nowego terminala
kontenerowego w porcie zewnetrznym
Swinoujécie.

Warto podkredlic, 2e aktualnie stosowane technologie
transportowe | logistyczne 53 osadzone na
tradycyjnych zasadach przemieszczania prayjetych i
utrzymujgoych sie w koricu XX wieku. Dakzy warost
systemdw transportowych i logistycznych wymaga
racjonalizacji i optymalizacli procesdw | czynnosc
procesowych w  systemach logistycznych  oraz

prawdopodobnie jakosciowego shoku
technologicznego prowadzacego do prayjecia nowych
koncepdji systemaowych realizaci Procesow

przemieszczania i transformacji débr. W tym
kontekicie pojawiajg sie nowe nurty w koncepcjach
logistycznych, takie jak synchromodalnos$é oraz
fizyezny Internet.

Synchromodalnosc  jest koncepcjy  synchronizaci
przephywu  fadunkdw, w  ktdrej] o wyborze
odpowiedniego frodka transportu i czasie dostawy
decyduje operator logistyczny wykorzystujgc aktualng
efekiywnodd  poszczegolnych  elementdw  sieci
logistycznej. Integruje faficuchy dostaw horyzontalnie
[procesy operacyjne).

Fizyczmy Intermet (P} jest otwartym  globalnym
systemem logistycznym, ktdry stosuje fizyczne |
operacyjne wzajemnie ze sobg pofgczone sieci dostaw
dobr w ramach ustandaryzowanych pakietdw danych i
polaczen (interfejsdw), ujednoliconych protokolow |
rmodularyzowanyeh fadunkdw kontenerowych,
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Transport intermodalny - trendy polskie

Jednym 2 najwazniejszych czynnlkéw pozwalajgcych na
utrzymanie wysokiego tempa wzrostu kolejowych
przewozdw intermodalnych w Polsce jest odrablanie
ralegtosci remontowych | zdecydowana poprawa stanu
technicznego | jakosci pobskich linii  kelejowych,
Zarzadca infrastruktury kolejowej powinien objac
programam|  modernizacyjnym  linie  kolejowe
wykorzystywane do priewozow intermodalnych
rwiekszajgc na nich dopuszezalne predkosc techniczne
oraz zapewniajac dopuszczaine naciskl osl taboru na
szyne 22,5 . Naleiy rdwniei przystosowywad tory
stacyjne, postojowe oraz  terminalowe do
przyjmowania i obslugi pociggow o maksymalng]
diugiodch 750 m.

Bardzo wainym zadaniem jest dostosowanie kolejowe|
sieci transportowej w rakresie dostepu do portow
morskich. W szcregdlnosci niezbedna jest poprawa
stanu Infrastruktury rozrzgdowej oraz optymalizacia
wykorzystania zdolnodci przepustowej grup lorow
przyjardowo — odjazdowych, Na dostepnosd kolejowy
polskich portéw  morskich  pozytywnie beda
oddziatywad realizowane obecnie w ramach KPK
nastgpujgoe programy:

= poprawa dostepu kolejowego do portu Gdansk
- wartoic 579 min zf {CEF),
» poprawa dostepu kolejowego do Portu Gdansk
[most + dwutorowa linia kolejowa) - wartosc
321 min 2t (POIS),
» poprawa dostgpu kolejowego do  portu
morskiego w Gdyni - wartodd 850 min 2t (CEF),
s poprawa dostepu kolejowege do portow
morskich w Szczecinie | Swinoujéciu - wartosé
611 miln 2t [CEF).
Ponadto, na granmicy wschodniej realizowany jest
program ,Poprawa stanu technicznego infrastruktury
kolejowe| w rejonach przef$c granicznych, w tym toru
szerokiego” o wartoscl 245 min o, ktdrego celami 53
miedzy Innymi: poprawa efektywnodcl operacji
prrefadunkowych, wiekszenie atrakeyjnodol
intermodalnego transportu kolejowego w komunikaci

Y STOWAEIFSTE K IREYRIERCAW | TECHMINW
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miedzynarodowej oraz rwigkszenie przepustowosci na
wschodnich prrejiciach granicznych | w rezultacie
rwiekszenie konkurencyjnosci transportu kolejowego,

Charakteryzujac polski rynek prrewozaw
intermodalnych naledy podkreslic, iz pomimo jego
licznych stabodel (faza dojrzewanial nalezy on do grupy
rynkdw o najwyie] dynamice wzrostu wo Unii

Europejskiej.

Jedli dynamika ta sie utrzyma lub nawet w pewnym
stopniu spadnie, to paradoksalnie mode to oznaczac, ik
obecnie Istniejgce braki | niedostatki w obszarze
infrastruktury | taboru oraz stabodci | mankamenty w
sferze organizacji i regulacji polskiego rynku transportu
intermodalnego nie zostang szybke usuniete lub co
najmnkej] w pore Hagodzone. Te  natomiast
sprowadzajg sie gidwnie do:

1/ nadal zbyt niskich parametrdw technicznych | braku
specjalistycznego wWyposaienia infrastruktury
punktowe], co ogranicza szybkost obstugi skladdw w
terminalach intermodalnych,

2/ niskiej jakoéci infrastruktury liniowe] (sieci zaliczane|
do uktadu AGTC) - frednia predkoic handlowa na
liniach tego typu w Polsce w ostatnich latach, dla
najwigkszych przewoinikow, oscylowata na poziomie
25 km/h,

3/ znacznego rozproszenia potoku transportowanych
tadunkéw, co utrudnia modliwosci ich pozyskania przez
kolej i ogranicza uruchamianie stalych potaczed
catopociagowych,

4f braku poigdane], aktywnej, pro-intermodalne;
polityki parfstwa - tak np. w obszarze doptat
bezpoirednich do przemieszczanych  innych  niz
kontenery jednostek intermedalnych lub udzielania
gwarancji kredytowych przewocinikom dziatajgcym w
sektorre transportu kombinowanego.

Istniejace braki | bariery w rozwoju transportu
intermodalnego w Polsce sprawlajg, e ta forma
preewozow jest mniej konkurencyjna nit w pozostatych
krajach Unii Europejskiej i prrynosi mniejsze efekty w
skall gospodarki narodowe]. Nie generuje ona rowniez
oczekiwanych korzysci mikroekonomicznych
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podmiatom - aperatorem transportowsm
| logistycznym, kigrzy te dziatalnos podejmujg
i realizujg

W przypadky prayijecia promowanego prrez Grupe PEP
JProgramu rozwoju kolejowych preewordw jednostek
intermadalnych na lata 2020 - 20307 nalezaloby
shorzystad ze sprawdzonych wiorcdw prowadzenia
skuteczng| polityki rozwaju priewozow
intermodalnyeh w takich krajach jak Miemcy, Austria,
Holandia czy Hiszpania.

UCZESTMICY DEBATY TRANSPORTOWE]

ACIMUNMRACH BRECEPOSPOUTE ROLSEIES
ZARLH D KRAIDWY
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SESJE PLENARNE

W drugim dniu kenferencjl — 22 marca 20138 r. - swoje
prezentacje  priedstawili  wybitni  przedstawiciele
swiata biznesu i nauki.

Pan Dariusz Staboszewski = Prezes Porty Morskie
szerecin | Swinoujécie w  prezentacji pt.c . Rolo
transportu morskiego w tronsporcie intermodalnym”
omdwit cel | priorytety zaloted do plandw rozwoju
érodlgdowych drog wodnych w Polsce . W prezentacji
przedstawione 5§ inwestycje laczqce porty 7 zapleczem
| przedpolem czyli : modemizacja toru wodnego
Swinoujécke — Szczecin do glebokodci 12,5 m [UMS) |
budowa drogi 5-3 na odcinku Swinoujécie — Troszyn
(GDOKIA], uieglowienie Odrzanskiej Drogi Wodne|
(KZGW). Istatnym  problemem  jest  poprawa
kolejowego dostepu do portu w Szczecinie | w
Swinoujsciu  [PKP  PLK), modernizacja dostgpu
drogowego do portu w Szczecinie: priebudowa ukladu
komunikacyjnego w rejonie Miedzyodrza (Gmina
Miasto Szczecin), sprawny i przyjazny Srodowisku
dostep do infrastruktury Portu w Swinoujiciu {Gmina
Miasto Swinoujicie ).

Kolejng prezentacje przedstawit - Pan Marcin Zaremba
PKP S.A. pt.. . Jedwabny Szlak — szonso dio polskiej
kolel wymagajgea inwestyefi w  infrostrukturg
logistyczng™ . W  prerentacji priedstawiono
podstawowe trasy frachtu kolejowego w relacjach
Europa — Chiny , kolejowe przewozy kontenerowe
w relacjach Chiny — Unia Europejska na trasach przez
Polske, role kolei w obstudze wymiany Europa-Chiny
poprzez hub logistyczny przy CPE, bariery roiwoju
kolejowych przewozow intermodalnych na terenie
polski, linii kolejowych w korytarzach TEN-T |
paneurcpejskle kolejowe  korytarze
transportowe przechodzace przez Polske.

towarowe

Pan dr ini. Daniel Kubek reprezentujgcy Politechnike
Krakowska w swoim wystapieniu Nowoczesne
koncepcje zarzgdrania globalnymi sieciami dostaw o
transport intermodalny” wskazal na aktualne
problemy globalnego transportu, trendy w ghobalnych
sieciach dostaw oraz nowoczesnych koncepcjach
zrzadzania i konfigurowania sieciami dostaw.

.:' STOARERTPETEREE IRIYMITROW | TECHM B
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Pan dr Ernest Czermanski 7 Uiniwersytetu Gdanskiego
przedstawil prezentacje pt.: Aktuaine uwarunkowanio
teglugowej obstugi intermodalnych faricuchdw
tronsportowych Europy Baftyckief” w  ktdrej
Tawarto: uwarunkowania makroekonomiczne
mikroekonomiczne oraz perspektywy rozwoju dia
Regionu Morza Baltyckiego.

Prof. 2w dr hab. Leszek Mindur Miedzynarodowa
Szkota Logistyki i Transportu we Wroclawiu oraz Pan
prof. dr hab. Leszek Mindur z Politechniki Lubelskie|
przedstawili prezentacje pt. .Uwarunkowanio rozwoju
transportu intermodainego w Europie na preyktadzie
Hiszpanii, Austrii | Holondi™ . Kolejng prezentacje
zatytulowany , Rolo transportu Srédigdowego w
transporcie intermodalnym ,, przedstawil Pan Maciej
Gromek Dyrektor Urzedu Zeglugi Srodladowe]  w
Warszawie, Przedstawil Zatozenia Blate] Ksiggi UE z
2011 r. w zakresie optymalizacji dziatania ladcuchdw
logistycznych miedzy innymi poprzez  wigksze
wykorzystanie energooszczedmych srodkow transportu
midwigcy, 7e do roku 2030 30% drogowego transportu
towardw na odlegtosciach wiekszych nit 300 km naleiy
prieniesd na inne frodki transportu, takie jak kolej lub
transport wodny, @ 50% do roku 2050 , stworzenie do
raku 2030 funkcjonalnej ogdinounijne], mukltimodalnej
sieci TEN-T, wysoky |akod i przepustowoid sied ta
powinna osiagnac w roku 2050,

Pan Szymon Walkowski z firmy ENGIE Technika
Instalacyjna przedstawil prezentacie pt.” Uslugo
ofwietlenio lotniska Schiphol”. W Il sesji konferencji
prezentacie pt.” Centro logistyczne oroz priefscia
graniczne - obsfuga transportem  kolejowym”
przedstawit Whodzimierz Zmuda Crtonek Zarzadu PKP
Polskie Linie Kolejowe 5.4, Przedstawil korytarze sieci
TEN-T w FEuropie i Polsce oraz lokalizacje terminali
intermodalnych na przebiegu korytarzy sieci bazowej
TEN-T.
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Pani dr Aleksandra Ciaston =Ciulkin z Politechniki Krakowskie| przedstawita prezentacje pt.” Tronsport intermodainy
no rynku przewozow towarowych w Polsce w lotach 2007 = 2016 . W prezentacji przedstawiono Intensywny rozwaj
priewozdw jednostek zunifikowanych w ostatnie] dekadzie, obroty przefadunkowe w portach morskich — 2-krotny
wrrost (kontenery i jednostki toczne niesamobiezne) , wrrost przewozow kontenerdw o 50% w transporcie drogowym
wiekszone zostaly przewozy kolejowe — 3-krotny wzrost (kontenery, naczepy cigtarowe, nadwozia samochodowe)
Mastapil rownied zrdinicowany wzrost udzialu w rynku przewozdw towarowych, zaleiny od dynamiki rozwoju
poszczegdlnych galezi transportu. Kolejnym prelegentemn byt Pan Bartosz Guszczak 2 Instytutu Logistyki
i Magazynowania , ktdry prredstawit prezentacje pt.” Narzedzia wspierajgce rozwdj transportu intermodainego w
Polsce”. Systemowe whaczenie polskich portéw do Jednolitege Systemu Komunikacji PCS na dwiecie (IPCSA) i poprawa
konkurencyjnoit polskich portdw wérdd innych portdw na Battyku i Adriatyku.

skomunikowanie wiely systemow dziedzinowych obstugi klienta - administracji morskiej i bezpieczenstwa feglugi,
transportowych spedyeyjnych, handlowych, celnych i innych stuib gramicznych - integracja procesow w ramach
procedur obsfugl oraz przephywu informacji i dokumentdw w portach morskich, lotniczych, lgdowych i wodnych
irddigdowych.

Pan prof. dr hab. Juliusz Engelhardt z Uniwersytetu Szczecifskiego omdwit Statystyczng analizg zwigzkdw pomigdzy
determinantomi PKB o kolejowymi przeworami intermodoinymi °. Kolejng  prezentacje przedstawit dr Andrzej
Iwaniuk z Instytutu Lotnictwa pt. Rola Transportu Lotniczego w transporcie intermodalnych lub gestorow ladunkow,
ktérzy nadaja do przewozu wymienne nadwozia samochodowe, naczepy i prayczepy, W kwestii wspdipracy 2 innymi
galeziami transportu zaznaczyl, ze rynek przewozdw intermodalnych jest konkurencyjny, trudny i nisko-marzowy. Na
takim rynku kolej musi dcidle wspéipracowad 7 pozostatymi ogniwami catego tafcucha intermodalnego, tj.
z przewoinikami drogowymi, operatorami terminali | spedytorami. Kolej powinna takie dzialac na rzecz tworzenia
kolejowo - morskich fadcuchdw intermodalnych z wykorzystaniem zeglugi promowe| (autostrady maorskie).
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Uezestnicy Konferencji w dniu 22 marca 2018 r.
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RADA PROGRAMOWA

TARGOW TRANSPORTU INTERMODALNEGO ,INTERMODAL 2017"

Przewodniczacy Rady Programowej:
prof. dr hab. int. Janusz Dyduch — Prezes SITK RP, Uniwersytet Technologiczno-Humanistyczny w Radomiu

Mauka

dr Mirostaw Antonowicz - Crlonek Zarzgdu PEP 5.A.

dr hab. Monika Bak, prof. zw. UG - Uniwersytet Gdanski

prof. dr hab. Mirostaw Chaberek — Uniwersytet Gdanski

prof. dr hab. Juliusz Engelhardt — Uniwersytet Szczecinski

dr ini. Ireneusz Fechner = Wyisza Szkola Logistyki w Poznaniu

dr hab. int. Anna Hallcka, prof. PL = Politechnika Lubelska

prof. dr hab. inz, Marianna Jacyna — Politechnika Warszawska

dr hab. Pawel Lesiak — Szkofa Gldwna Handlowa w Warszawie

prof. dr hab. Bogusfaw Liberadzki — Posel do Parlamentu Europejskiego, wiceprzewodniczacy Parlamentu
Europejskiego

10, prof. dr hab. ini. Zbigniew tukasik — Uniwersytet Technologiczno-Humanistyczny w Radomiu
11. prof. dr hab. Elibieta Marciszewska — Szkota Gldwna Handlowa w Warszawie

12, prof. dr hab. Leszek Mindur — Miedzynarodowa Wyisza Szkota Logistyki | Transportu we Wroctawiu
13. prof. dr hab. Maciej Mindur ~ Politechnika Lubelska

14, prof. dr hab. ini. Miroslaw Nader - Politechnika Warszawska

15. dr hab. in. Tomasz Nowakowski, prof. PWr = Politechnika Wroctawska

16. mgr ini. Janusz Pawgska - Miedzynarodowa Wyzsza Szkota Logistyki | Transpartu we Wroclawiu
17. dr hab. int. Dariusz Pyza, prof. PW — Politechnika Warszawska

18. prof. dr hab. int. Leszek Rafalski - Dyrektor instytutu Badawczego Drog | Mostow

19. dr hab. ini. Mirastaw Siergiejczyk, prof. PW - Politechnika Warszawska

20. prof. dr hab. inz. Marek Sitarz - Wy#sza Szkota Biznesu w Dabrowie Garnicze]

21. prof. dr hab. Maciej Stajniak — Instytut Logistyki | Magazynowania

22. Wiodzimierz Stawecki - Instytut Pojazdow Szynowych “Tabor”

23. dr hab, ini. Andrzej Szarata, prof. PK - Politechnika Krakowska

24, dr hab. int. Lucjan Snieiek - Wojskowa Akademia Techniczna

25, dr ini. Grzegorz Szyszka - Instytut Logistyki | Magazynowania

26, dr hab, int. kpt. Z. w. Waojciech Sli_-:lll;n - prof. nadzw. AM — Akademia Morska w S1czecinie
27. prof. nzw. dr hab. in. Marcin Slezak - Instytut Transportu Samochodowego

28. dr Kazimierz Szefler - Instytut Morski w Gdansku

29. prof. dr hab. int. Wojciech Wawrzyriski — Politechnika Warszawska

30. dr hab. Int., prof. nadzw, Witeld Wigniowski - Instytut Lotnictwa

31. drini. Andrzej Zurkowski - Instytut Kolejnictwa

it e ol Ol R i

Biznes

1. tukasz Greinke — Prezes Jarzgdu Morskiego Portu Gdansk 5.A.
Franciszek Kostrzewa — Prezes Zarzgdu PKP Cargo Service 5p. 2 0.0,
Anatol Kupryciuk - Prezes Farzgdu Lotos Kolej 5p. z 0.0

Krzysztof Mamiriski- p.o. Prezesa Zarzadu PKP Cargo 5.A.
Krzysrtof Mamiriski — Prezes Zarzadu PKP 5.A.

Adam Meller — Prezes Zarzgdu Morskiego Portu Gdynia 5.4

Rafal Milczarski — Prezes Zarzadu Polskie Linie Lotnicze LOT 5.A.

SRR R
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B.
8

14,
15.
16.
17.
18.
19.

10.
11.
12,
13,

Tomasz Miszczuk = Prezes Zarzgdu PEFP Informatyka 5p, 2 0.0,

Zbigniew Mowlk — Prezes Zarzadu OT Logistics 5.A

lanusz Piechocinski - Prezes [zby Przemystowo-Handlowej Polska-Azja

Artur Resmer — Crlonek Zarzadu PEP Intercity 5.4

Dariusz Slaboszewski — Prezes Zarzadu Maorskich Portéw Szczecin | Swinoujscie S.A.
Marlusz Szpikowski — Naczelny Dyrektor Przedsieblorstwa Paristwowego , Porty Lotnicze” oraz Dyrektor Lotniska
Chopina w Warszawie

Marek Tarczyriski = Przewodniczgcy Rady Polskie] lzby Spedycji | Logistyki

Artur Tomasik - Prezes Zarzgdu 2wigzku Regionalnych Portdw Lotniczych

Zbigniew Tracichleb = Prezes Zarzgdu — PEP Linla Hutnicza 5zerckotorowa 5p. 2 o.0.
Pawel Wac — Prezes Zarzgdu - DB Port 5zczecin 5p. 2 0.0,

lacek Gryga = p.o. Generalnego Dyrektora Driog Krajowych | Autostrad

lerzy Samit — Cronek Zarzgdu PEP Telkol 5p. z 0.0

Administracja publiczna

1

oM B W

Tadeusz Bartosiriski = Dyrektor Pionu Mobilnodci i Strategii Transportu, Urzgd Miasta Stolecznego Warszawa
Alvin Gajadhur - Gldwny Inspektor Transporiu Drogowego

Ignacy Géra - Prezes Urzedu Transportu Kolejowego

Maciej Gromek — Dyrektor Urzedu Zeglugi Srodizdowej w Warszawie

Wiestaw Piotrzkowski = Dyrektor Urzedu Morsklego w Gdyni

Piotr Samson - Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Tadeusz Szozda - Przewodniczacy Organizacjl Wspddpracy Kolei Q5D

Jan Urbanowicz — Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego

KOMITET ORGANIZACYINY

TARGOW TRANSPORTU INTERMODALNEGO ,,INTERMODAL 2017"

-5
10.

Dorota Adamska — Instytut Kolejnictwa

Wiestawa Baranska - 5ITK RP Krajowa Sekcja Kolejowa
Marcin Sklodkowski = PEP Intercity 5.5

Magdalena Grobel — PEF Polskie Linie Eolejowe 5.8,
Katarzyna Szymariska - SITK RP Zarzad Krajowy

Anna Sawiak - 5ITK BP Zarzgd Erajowy

Martyna Lis = SITK RP Zarzad Krajowy

lzabela Michalska — PEP Polskiz Linie Kolejowe 5.4,

Hanna Szary = 5ITK RP Zarzad Krajowy
Ewa Driurla — PEP 5.4

il STOAWARZYSZENSE INZYMIERCRS! | TECHRIEDW
o KRR ATECT POSPOLITEN MOLEKIE)
v LA REE [ FRASTNY



KONFERENCJA

TRANSPORT INTERMODALNY =
INTEGRACJA PRFEWOZOW SWIATOWYCH

weaw.Intermodal-poland.com 21 - 23 MARGCA 2018

ORGANIZATOR

Stowarzyszenie Indynierdw | Technikdw Komunikac)i RF powstato w 1946 r. Dziata na rzecz rozwoju transportu i kadr
infynieryjno = technicznych. Skupia ponad & tysiecy colonkdw: indynierdw, naukowcdw | menadierdw transportu,
w tym rzeczoznawcow 7 wielu brani transportowych, czynnie zaangaiowanych we wiparcie eksperckie podmiotdw
dziatajgoych na tym rynku. Dziatalnodd Stowaroyszenta obejmuje opinicwanie branzowych aktow prawnych, promocje
aktualnych dokonan w poszczegdinych rodzajach transportu - organizacje konferenci, seminaridw, odeoyiow, kursdw
i szkoben oraz wsparcie innowacyjnych projektdw badawczych, Stowarzyszenie jest wydawcg pism braniowych:
Drogownictwa, Prregladu Komunikacyjnego oraz Transportu Miejskiego i Regionalnego.

Dsoba do kontaktu:

Hanna Srary
kom: +48 506 116 966

g-mail thanna.szary@sitkrp.org.pl

Zataczniki:

Zalgcznik nr 1 Prezentacje konferencyjne

Wykar prezentacji podczas | sesji w dniu
21 marca 2018 r.

dr ind Tadeusz Lis, Wojciech Drop “Systemowe zarzgdzanie przedsiewzieciem wielkim na prayldadzie CPK®
Marek Opowicz "Proba osracowania kosztu budowy CPE metody pordwnawczg”.

Agata Pomykala "Centralny Port Komunikacyjny w systemie transportu kolejowego.”

prof. Jacek Wesolowski "Model kolejowej obslugl dalekobieine] nowego lotniska pod Warszawg”™,

prof, Andrzej Szarata, Marian Konopiriski "Prognozowanie wielkosci i struktury strumieni podroznych z
uwzglednieniem prrzephowdw miedevgateziowych"

6. Henryk Zielasklewicz ,Uwarunkowania kolejowych prrewozow jednostek intermodalnych w Polsce i
dzialania PEP 5.A. wipierajace ich rozwdj”

AR i

Wykaz prezentacji podczas kenferencji w dniu
22 mareca 2018 r.

1, Dariusz Staboszewski, Prezes Porty Morskie Szczecin i Swinoujécie —  Rola transportu morskiego w transporcie
intermaodalmym”,

Fi Marcin Zaremba , PEP 5.4, "Jledwabny Szlak — szansa dia polskie) kobel wymagajgca inwestyojl w strukiure
logistyczng "

3, dr Ink, Daniel Kubek, Politechnika Krakowska |, "Mowoczesne koncepcje zarzgdzania globalnymi sieciami

dostaw a transport intermodalmy”

o
' STOWARIVSIEMIE INTYRIERDW | TECH MECW
.-:_' AR UM MAL] ETECIPOSPOILT E) POUSKIE)
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4. dr Ernest Czermariski , Uniwersytet Gdanski "Aktualne uwarunkowania zeglugowej obstugi intermodalmych
farficuchdw transportowych Europy Baltyckie)”
5. prof. dr hab. Leszek Mindur - Migdzynarodowa Wy2sza Stkola Logistyki | Transportu we Wroctawiu , prof. dr

hab. Macie] Mindur , Politechnika Lubelska Uwarunkowania rorwaoju transportu intermodalnego w Europie
na przyktadzie Hiszpanii, Austrii i Holandii .

6., Macle] Gromek, Dyrektor Urzad Zeglugi Srodigdowej w Warszawie,” Rola transportu Srodladowego
w transporcie intermodalnym”
T Szymon Walkowski, ENGIE technika Instalacyjna 5p. z 0.0, "Ustuga odwietienia lotniska Schiphaol®

Wiedzimierz Zmuda, Czlonek Zarzadu PEP Polskie linie Kolejowe S.A. , "Centra logistyczne oraz prIejscia
graniczne — obstuga transportem kolejowym ”,

8. dr ini. Aleksandra Ciastori-Ciulkin, Politechnika Krakowska , "Transport intermodalny na rynku przewozdw
towarawych w Polsce w latach 2007 = 2016 "

10. Bartosz Guszezak , Instytut logistyki | Magaiynowania , “Narzedzia wspierajgce rozwd| transporiu
intermodalnego w Polsce”

11 prof. dr hab. Juliusz Engelhardt , Uniwersytet Szezecifiski, .Statystyczna analiza zwigzkow pomiedry
determinantami PEB a kolejowymi przewozami intermodalnymmi *

12. dr Andrzej Iwaniuk , Instytut Lotnictwa "Rola transportu lotniczego w transporcie intermodalnym®

...'. STWARIVSZENIE INPYNIERCW | TECHRIKDW
' EORMURKAL RZEC2OSPOUTES POLEKIES
-
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Systemowe zarzadzanie przedsiewzigciem
wielkim na przyktadzie CPK

dr inz. Tadeusz Lis
Wojciech Drop

Targl Transportu Intermodalnego INTERMODAL 2018
Konferencja ,TRANSPORT INTERMODALNY - INTEGRACIA PRZEWOZOW SWIATOWYCH"”

PTAK WARSAW EXPO, Nadarzyn 21.03.2018



REINVENTION

apilfrEmy ms 10 mmeoee)

SYSTEMOWE PODEJSCIE DO DUZEGO PRZEDSIEWZIECIA
KOMUNIKACYJNEGO

HONFERENC A TRANSPORT INTERMODALNY - rh NEGRAC J& PRIENOIOW SWIATOWYCH

Tadmwesr Lin

‘Wojckeoh Dv op:
21 marca IS

REINVENTION
Epdjramy naE to inaoze)...

Analiza

Instytut Sobieskiego przygotowat ekspercky
s analize zagadnienia wskazujac na potrzebe
iy zastosowania podejicia systemowego do
=5E przygotowania, planowania i realizacji
inwestycji Centralny Port Komunikacyjny




REINVENTION

spdirzmy na o inEczej...

Wainy punkt wy|scia

Centralny Port Komunikacyjny wyglada na pierwszy rzut oka
jak duie przedsiewziecie inwestycyjne

Faktycznie jest to przedsiewziecie systemowe, w ktdrym kwestie inwestycyine sq tylko
jednym 2 komponentow sukcesu

REINVENTION

spdjromy na to imacze)...

Przedsigwzigcie systemowe - definicja

Dzialanie, w ktorym ryzyka 53 réwno rozlozone doktadnie w 7 obszarach

* Spoteczno-politycznym

* Prawno-regulacyjnym

» Organizacyjnym

*  Rynkowym

+ Kosztowo-finansowym

* Interakeji 2 otoczeniem prryrodniczym
« Techniczno-technologicznym



REINVENTION

spojrzmy ma to inacrej, ..

Istota analiz | definiowania prac do wykonania
Programie Systemowym

ASF T-T R F-¥ o 5P PR 10BA

REINVENTION

spbjrzmy mE to inacrej, ..

Potrzebne sa specjalne rozwiazania prawne

Specustawa powinna.

Wskazat | ukonstytuowad podmiot nadzorujgcy catosc Programu Systemowego
Uruchomienie CPK

Ustali¢ Gtownych Inwestordw Programu oraz zakres ich zadan

Powolywad strukture Koordynujgcg catosc Programu

Ustali¢ tryby wydawania decyzji koniecznych dia realizaci Programu | udzielania
ramowier na ramu



REINVENTION

spdjremy ne to insoeej...

Zorganizowanie | umocowanie podmiotu koordynacyno-zarzadczego

Optymalnym rozwigzaniem jest powolanie spotki celowej.

Spolka powinna zostat powotana przez preysziych gtoéwnych Partnerdw | Interesariuszy
Programu

REINVENTION

sptjrzmy me to inscEej..

Potrzebna jest dedykowana, szczupla struktura organizacyjna

| ---




REINVENTION

spdjrEmy nE 10 inacze).,

Priorytety Spolki Koordynacyjnej powinny w przyrodniczo naturainy
sposob ewaluowac...

REINVENTION

spdjrzmy ns to inscesj...

Kto powinien utworzyc spotke? Najlepsza praktyka biznesowa..

Presdstawiciesl Ragda — Sponaor
(BT

Spatka Terminal Lornacry
ey trak s Latrosoows (g FPL)

L Termanad Koleowy
[, PLE}

Lo Infrastniktura Pallwowa
yrage: Db}




REINVENTION

spdjrzmy na To indciej...

System zarzadczy jest wielopoziomowy

Prvic e Nt B0y 1Al
FEdfrafmen

Sustommowym CPE

P e
nordyrraainia
driglar W Prisgraaman
Systarmomyrm CFK

Proces Tarcqdiania
pajedighsnyT
PrajalnEm CFK

e EE k] iy e
axtu

Friocew nadooru
opeeracypridgs Rad
wAAkD hw roalimaciy mo

hicdiowy

REINVENTION

spdiremy na to inaceej...

Najwazniejsze tezy dotyczace budowy systemu zarzadczego

«  Musi by¢ maksymalnie prosty — wystarczy tylko 6 glownych procesow na kaidym poziomie
«  Musi latwo integrowac réine kultury organizacyjne Partnerow

= Musi byé opisany w postaci formalnych procedur operacyjnych

« Dokumenty zarzadcze zoptymalizowane ze wzglgdu na automatyzacig przetwarzania

« Musi mie¢ whudowane mechanizmy rozpowszechniania wiedzy o najlepszych praktykach

= Ma miet naturalng wiasnos¢ statego rozwoju — wylgcznie poprzez upraszaczanie



REINVENTION

spdjremy ma to inaczel.

Mimimalny Zbior procesow

STaRT KONIEC

REINVENTION
spéjramy na %o inacksj ..

Nawaznie|sZa KOnKILUI)

Budowa CPK musi byt przemyilana | zorganizowana w formie wieloaspektowego
Programu Systemowego — harmonizacja dzialan w kaidym obszarze jest kluczowa
Maleiy tak szyvbko, jak to motliwe, 1aprojekiowac dedykowany system zarz gdczy o
postulowanych cechach

Jeieli nie zostanie to zrobione = bedziemy mogli mied wokot CPK wiele ekscytujgcych

aktywnosci — ale szansa e Port powstanie bedzie daiye konsekwentnie do zera....



REINVENTION

agljromy sp tn inachaj

http://reinventions.pl/

a1 Bl Bide
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TRANSPORTATION

Proba szacowania kosztu budowy
CPK metoda poréwnawcza

Marek Opowicz

Targi Transportu Intermodalnego INTERMODAL 2018
Konferencja , TRANSPORT INTERMODALNY — INTEGRACIA PRZEWOZOW SWIATOWYCH"

PTAK WARSAW EXPO, Nadarzyn 21.03.2018



Proba oszacowania kosztu
budowy CPL metoda

POrownawcza
Marek Opowicz

mida, i 1B
- o @ 15
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DUE | MEGA LOTRISKA W PLANACH | W BUDOWIE



Zaleznosici pomiedzy wielkoscia lotniska a jego kosztem budowy
w przeficzeniu na liczhe obstugiwanych pasazerdw | diugosc pasdw startowych

Rl i Thorirn]

Oszacowanie kosztéw metoda porownawczg
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LTI AATYSIENIE

Y RIERCW | TECHNECWN KOMLUNEACE
RZECIPOSPOLITE! POLSKIE

PLOUSH ASSOCMTION

OF EMEIMEERS B TECHNH Uk CF
TRANSPORTATION

Centralny Port Komunikacyjny w systemie
transportu kolejowego

Agata Pomykata

Targi Transportu Intermodalnego INTERMODAL 2018
Konferencja ,TRANSPORT INTERMODALNY — INTEGRACIA PRZEWOZOW SWIATOWYCH"

PTAK WARSAW EXPO, Nadarzyn 21.03.2018
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Centrainy Port Komunikacyjny
w systemie transportu
kolejowego

Agary POMY R LA

ApaniyEEE é-l".'ll' et T B

® Plan prezentacji

* Podzial miedzygaleziowy w obsludze lotnisk
* Siet kolejowa w Polsce

* Motliwoéé obslugi kolejowej CPK

A FOMYHALA. CP w sysiemis rarmporis kolgwaego, Werserws, T e 2018



s Modal split w obsludze lotnisk

Czynniki wplywajace na wybar srodka transportu:

dostepnost, czestoliwost, punktualnoss, czas, cena, komfort

*  Przyklady europejskle

| ek Liczba pasazerow lotniczych | Liczba pasazerow kalejowych rocznie i ich
R rocanie udzialy w dojazdach

Faris CDG B5 miri 4 min TGV (6.5%)

Frankfurt &0 min | 10 min intercity {17%). 8.4 min agloiregio {14%)

“uryakans dzigki obaludes nucha dalekobiabnego Brzes systam [
AMidad apiit cia otwiaka we Framifurcie: 30% asmachad, 31%. aobej, 30 samodot, 1% snriobus

APOMYIALA: CPH w nyuiseis rarapori koincwngo. Wesemes, 11 e 250

» Sposoby obslugi portéw lotniczych

predkotcl

Prydkost
Sposob obslugl loiniska . i Prayktady lotnisk
] fznachium, Badin, Wiscan Pargg
:::" “'IH":I' e do 160 kenh | Orly, Warszews, Lublin, Krakéw
Gdarak
oy Adande (Szickhalm), Naraa | Tokio|

:ﬂl ’ Inl:lu ahbhigl b l“” do 280 kmh Gardernoen | Calei, Speremistero

Y ¢ Meoskwa), Heathrew (Londyni,
Wigezenie do seci polacIen
intereity da 200 km'h Zurich, Ensissts Zavents
: Shares de Gaulle (Pary2)
Wigczenis do siecl kolel dudych o 380 kenih Franidurt M. Schiphol (Amalerdam)

Honggiao (S2angha);
1




= Polska siec kolejowa — stan obecny

* Niskie parametry techniczne

* Niska predkosc¢ handlowa KPK 2023
— okodo 100 kmih w relacjach pomiedzy
duzymi miastami

* Czas podréty z najwigkszych miast
Krakdw, Poznan, Wroclaw,
Trdymiasto | konurbacji Sigskie|
do Warszawy - 2.5 - 3,5 godz.

a z najblizszego miasta Lodzi

1,15 = 1,30 godz. i o

Gltrene kondarze dla présweedy megdrmegenalnych

s Rozwoj sieci kolejowe|

Przyczyny realizac) projekidw kolejowych:

- potrzeby krajowe (spoleczne, gospodarcze, polityczne)
- zobowigzania migdzynarodowe

* Do 2023 r. powinna zostad zakonczona modemnizacja glownych linii
kolejowych (zasadniczo predkoss maks. 180 kmvh)

" Khicrowe projekty przysziosc

- budorwa nowyeh linii dudych prediosc
- modemizacia linii CMK do wy2szych paramstrdw.

" System kolei duzych predkosci w Polsce, wg przyjetych studidw
wykonalnodci, opiera sie na wykorzystaniu lini dutych predkosc
oraz Imii komwencjonalnych, kidre po modermizac)i umoziwig:

- utworzenie spojnego systemu przewozdow dalekobieznych.
- wigczenie Polski w sieé migdzynarodowg



m Siec TEM-T

System kolejowy w Polsce naleZy rozpatnywad w aspekcis
Transeuropejskie| Sieci Transportowe| (TEN-T) - najwazniejsze linie
kolejowe w Unii Europejskie) | powiazania z panstwami frzecimi,

Frzedmict regulacji w rozporzgdzeniach UE 131520131 4732014
oraz 1316/2013 dol instrumentu CEF (.taczac Europe”)

Modernizacja sieci TEN-T w Polsce jest ju w trakcie zawansowane
realizacp | wigkszosc zadan dla niej zostanie ukenczona do roku 2023

W sklad sieci TEN-T wchodzg takie planowane limii duzych predkosci,
m.in. Warszawa = Lodz = Poznan/Wroctaw,

Powodzenie projektu CPK wigze sie Z koniecznosciq integracj
Z siecig TEM-T

APCRIYRALS (P o aypularres tansposty skslowen, Warismm, 77 moa 2008

e CPK - zalozenia

* Lokalizacja: 30 km od Warszawy, okolice Grodziska Maz., gm. Baranow

(URM Mr 1T22017 2 d. 7.11.1017 w spravie preymcia Koncepoll przygotowania i realizac)i
imwastycjl Port Solidamosc = Centralny Port Komunikacyiny dia Reeczypospolite] Polskie))

Planowana wielkosé przewozdw. ok, 50 min pasazerdw/rok

Obsluga przesylek towarowych

Model efektywnego transportu pasazerow do/z lotniska

A POMYKALA CFK w sywisnsio raragors: kelajownge. Warkzaws, 71 sarce 2098



s CPK - lokalizacja

ﬂ.‘i.'.l -
:"5""”
bl
Lok CFK o TEM-T Lokaizno CPE w dsc kel duzych prgdiodss
- T - niz oy = - e T i

m CPK - otoczenie transportowe




» CPK - otoczenie transportowe
Regionalne podsystemy transportowe

: Liczba
FHI‘H‘HII'I'I Zasigg tenytoriainy - Nathad
Wajewideten Mazguwiecks

Makroreglon Centralny Yok i kdaie T8 min

Warszawsko-Lodzki Obszar ApCmScheyh VRN

Fonkiaras Aglemeracin Ladzha 4.7 min
I o ¥ i B et

| Wiasta Warszava |
E.ﬁ.qrnmn'luil Warszawska i 4 akolh i 2.6 min
| Minsto Ladz

élghnm:dltﬁdﬂa it o 1,1 min

» Mozliwosci obslugl kolejowej w Regionie - 1




= Mozliwosci obstugi kolejowe| w Reglonie - 2

Aglomeracja Warszawska

Mozitwosdé zapewnienia wygodne| kemunikac)l kolejowej Z centrum
Warszawy do CPK linia duze| predkosci {15 - 20 min),

Warunek: powiazanie z komunikacia miejsks
Aglomeracja Lodzka

Moziiwe wykorzystane planowanej linii duzych predkosc
zintegrowane Z Lodzkg Kolejg Aglomeracyjna (ok. 20 minut)
Warszawsko-Lodzki Obszar Funkcjonalny

Optymalne razwigzanie: wykorZystanie lini Warszawa — Kutno -
Poznaf | Warszawa — Koluszki — Lod2 dia zapewniania poigczenia
systemem icznic Z lotniskiem

A POMYHALL CPH w systame tansporty koo, Wanussm, 21 mares 3HH8

& Wnioski -1

Integracja portu lotniczego Z siecig kolejows (regionalng. krajowg | miedzynarodowa)
= jeden z kiuczowych determinantdw sukcesy

Obsiuge dojazdow z regionu centralnego (Warszawa, Lod2) mogs zapewnid
obecne linke kolejowe po modernizac) (checnie na ukonCZeniu} UZUPEnone

o systemy laczmic oraz nowa linia dufej pradkodci Warszawa - Lodz —
PoznanWroclaw,

Aktuaina sied kolejowa po zachodnie] stronle Warszawy jest slosunkowo dobrze
rozbudowana ale bedzie wymagad wamocnienia poprzez budowe linil duZych
predkosci do Lodzi | zachodniej Polski

FPodgczenia CPK z reglonaml wschodniej Polski moga byt realizowanes
poprzez modem|zowane abecnie linie 2 Warszawy do Lublina oraz Bialegostoku.

A POMYHALA. CPH W Nysibimss manspors kolamowagn, Warszawa, 11 mama 2018



s Wnitoski - 2

*  Poludniowe reglony Polskl beda mialy dobre skomunikowanie
z CPK przy wykorzystaniu modemizowane| do parametréw dudych predkosci
Centralne| Magistrali Kolajowsj. Linia ta zgodnie z prEygotowanymi planami ma igczyc
sie z linia Warszawa — Lod2 — Poznan/Wrockaw w okolicy Grodziska Maz.,
a wigc w poblizu lokalizac) nowego portu lotniczego

Polaczenle regiondw péinocne] Polski z CPK maze byt zrealizowane poprzez linie
z Warszawy do Gdanska i Olsztyna. kidrych modernizacie znajdujq sie w faZie
kofcowei. Potencialnie mozliwa jest w dalsze| perspeklywse budonwa lini duef
predikosci Z Warszawy do Gdanska.

*  Projekt budowy CPK i systemu kolel duzych predkodcl sa wzajemnie
komplementarne | wspdinle zapewnia Znaczaca poprawe dostepnoscl
transportowe| oraz spéjnosci Polskl.

APORIVHALL: CPF, w Bysiems iTanapon inkresgo, Waersse, 21 mars 018

T,

21-23 Marca 2018 rhm ":h
=) Pl Al By B A [T TS, T PO LI
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Ageta POMYYHLALE

a porhriala@infoirarmpot o

ABORIRALA CPY w wysteniis franmoorty Molejoweo, Warurews, 11 mors 2010
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Model kolejowej obstugi
dalekobieznej
nowego lotniska poad Warszawa

lacek Wesotowski
Instytut Architektury i Urbanistyki Politechniki bodzkie

zatoienia

= Uktad zagospodarowania portu lotniczego powinien umozliwiac
mozliwie najkrétszg droge miedzy dworcem kolejowym a punktami
check-in".

= Mimo to usytuowanie dworca ze wzgledow bezpieczenstwa nie
powinno byc bezposrednio pod gmachem terminala.

* Fakt obstugi lotniska dwiema liniami KDP wymusza szczegolnie
przemyslane usytuowanie wzgledem siebie terminala, uktadu pasow
startowych, plyty lotniskowej oraz dworca i infrastruktury kolejowej,
aby zmniejszyc wzajemne kolizje i nie wydtuzad niepotrzebnie drog
przebiegu pociggow.



stacja réwnolegle
do ukladu lotniska,
uktad boczny

A
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najwiekszo fotwosc
ksrtaftowanio
uktodu kolejowego

]
Model din Warianba A ukbadu botniska pod Grodriskiem Marowseckm

rvs: Jacek Wesolowski

stacja rownolegle En
do uktadu lotniska, %
uktad osiowy

d km

R

ksrtattowanie
uktadu kolejowego
utrudnione
pofozeniem pod ziemig;
glowico stocfi
pod terminalem
i plytq lotniska

Model dla Wartann B ukladu lotniska pod Grodsiskiem Mazowieckim

i Jacek Wesolowsil



stacja w ognisku %;-
grupy terminali 'f;;_:
3

= = = -
ksztaftowanie
uktodu kolejowego
najbardziej
ogroniczone
uwarunkowaniami '
terminali _ _ '
Model dia Wariants C ukladu lotmiska pod Grodriskiem Mazowieckim

rvi: Jacek Wesolowski

Model obstugi dalekobiezneg]

» Etap 1: nowe wyprowadzenie CMK z Warszawy, KDP Jgrek”, podigczenia klasyczne
do LK 1

KDP 1: Krakow/Katowice - Warszawa (- Gdansk)

KDP 3: Poznan,/Wroclaw - Warszawa (- Lublin/Biakystok)
KDP 4; Ladi - Warszawa

Klasyczne 1: Konin/Torur - Warszawa (- Lublin)

Klasyczne 2: Czestochowa - Warszawa |- Bialystok/Olsztyn)

» Etap 2: przediuzenie CMK na poinoc w kierunku Torunia (Bydgoszczy) i Trojmiasta
jak wiyle) Oraz:

KDP 1 (modyfikacja): Krakow/Katowice - Warszawa |- Biatystok)

KDP 2: Krakdw/Katowice - Bydgoszct/Gdansk



Model obstugi dalekobieine]

Etap 1: nowe wyprowsdrenie CWVE 'Warszawy, KDP _lgrek”, podigorenia klasyczne do LE 1
Etap - preediuzenic CAMK na pdincs w kberunky Torunda (Bydgosscey) | Trejminsta

Formma ohshyn lotmaska

KDP I Krakdw Katowice - Warszawa

Erap 1 Wigkarodd pocmgiw mp mirsymuge
Erap 1. Zaarzyisuig ilg oo napwyds] whrane pocigg

KD 2: Krakdw Katowice - Bydgisce \Gdaek Etap 3: Wervvikbe peciasd sis sireymais
KDP 3: PoanaehiWrockw - Wanawws (-LablinBabysok)  Etap 113; Wichksroit peciagiw sic eatrrvmuie

KOPF4: Lk - Warseaws

KDP 5 Gdafisk - Warszaws

KNP 6 Bydpeoses - Torus - Warsrana
Klaxycame 1: Konm/Tomui « Warstuwa (-

Khasvezne 2 Czemochown - Warszaws (-
Biahystok/Olszhym)

|

[

spowolnienie KDP17

dwarzec dwuporiomowy?
liczba perondw?
tory przelotowe?

rolo przesiodkowa? -
klerunek todf-Gdorisk

Etap 1 i 2: Mickttre pociqp sie Z@trmymugg

Etap 2° Zamrrymuiy sig o0 najayhe wybrane pocug

Edag 1: Wigksandt peciagiw sig satravmuje
Labdin Erap 1: Wigharos! peciaphw sip mirsomuje

Etap | i 2: Mwktore pocgg o mitrzymumg

Warissi | powinmne ¥ koleia dalekobieion - duorec Jeluopamiomowy
1 precprewadrasiom pocipdw CME-CME Po. wynsgagicyin odwacmia crol



2 WARIANT 2

[ 8
ETad 3

KDP1 z moksymaing
predkoscig, wigkszg niz
drisiaf na LK 1

skrot wykorzystany na
wprowaodzenie KDP2
na dworzec lotniskowy

liczbo perondw?
tary przelotowe ?

Warimt 2 powikBus ¥ Eokdn daketobieim - dworke Rinciamsoinoy T prodtyin
proeprowad B pocpow CAWE-CAMWE Pa.

3 WARIANT 3

ETAM T
ETAP T

Fry il
bk i

- wwariancie A glowico
stacji N5 mose wohodzic
pod budynek terminala

fiwldawd

- w wariancie B wymaga
odsuniecia termingla
dosc daleko na 2ochod

- W warigncie C trzy
glowice

stacji mogg wchodzic pod
termingle lotniskowe

Worimif 3 powinsanis £ koleja dalekobbebug - dworzec krrylowy




wnioski

« |stnieje realna motliwosc bezposredniego powigzania nowego
lotniska z wiekszodcig miast i regionow Polski.

» Obsluga ta mode byé realizowana niemal przez catg dobe
z wykorzystaniem pociggdw migdzymia stowych uktadu
podstawowego i bez nadkladania drogi.

« Dobra obstuga lotniska mote byé zapewniona jako jeden z elementow
programu modernizacji | rozbudowy polskiego systemu kolejowego
o siet KDP wedtug od dawna istniejgcych koncepcji i planow.

« Kwestia uksztaltowania stacji lotniskowej to pochodna nie tylko
wymogow sieci dalekobieine, ale réwniei regionalno-aglomeracyjnej.
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Prognozowanie wielkosci i struktury strumieni
podréinych z uwzglednieniem przeptywow
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Andrzej Szarata
Marian Konopinski
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Prognozowanie wielkosci i struktury strumieni podréznych
z uwzglednieniem przeplywow migdzygateziowych

m

Opinie ekspertow z uzasadnieniem ,moim zdaniem

» Cenlrainy Port Lotniczy fo Himalaje absurdu. Miraz megalotmiska
» Budowa CPL nig oznacza konca fylko dla Okgcia, ale e

dia laimisk w ooz Radomiu @ Bydgaszczy
» Wraz z CPK umrg porty regionaing

» CPK rehamue rozwdi gospodarczy - fo, moim zdamem
szlucEna INgerencia w rynek preewozow JoICEyoh,
osighiaigoa pozycie regionainych porfow

» CPL to dia mmie pomyst odenvany od realiow ekonomicZnyoch,
To przejaw gigantomani, kidra moie powainie Taszkodzic
poiskigmu sekforowy iolnicremdu

» Cantrainy Porl Lotviczy o pienigoze WyTZucong w bioto
jednakie ma eksperl nadziejg, e

projekl budowy CPK zostane na fakis cZas Zaweszony.
& jezell administracja bedzie choisla do niego wricic, fo
w oparciu o bardro konkretne analizy ekonomiczne




Czym jest popyt?

Popyt jest jak woda:

<44 i mivch.pum. nﬂhlf;rﬁpn e . :
za nia cena, czas,
rozktad Ijglﬂw standard ustugi...) - ?

=« Podobnie jak woda pasazer pokona wszelkie przeszkody

s Sukces polega na skanalizowaniu popytu

« Prognoza opiera sig na analizie zachowan pasaZerow
{opisanych parametrami elastycznosci).

Manfred Kuhne
MHWWLWM‘H

Fopgresdtrmmner drefhodct | siremluiy wllurrees psdrddnpeh & ieDgitdiiesanm e
by ] Saraia Blerian Kohogessi Pl irieridisial 200D

Czym jest prognoza?

Prognoza jest zalezna od przyjgtego celu | musi
uwzgledniaé dziatania konkurentow!

«Prognoza zale2y od scenariusza przysziosci

sPrognoza moze by¢ aktywna lub pasywna
- prognaza aktywna definkuje dzialania na rzecz zmeany preysHosci
- prognoza pasywna okresla reakcig na siratege konkureniow

«W przypadku zmiany warunkdw nalezy sprawdzic sirategie
i w razie potrzeby zmieni¢ dla osiagnigcia zalozonych celow

Beppranmmanme wiclho@o | sirusluny siidiees peasd wth £ UADpiederem  pr 2eodpad T ey g LiTw R

Aol e Lrataia Huton Konopiskl  Baress isiei ol JDVE



Trend a prognoza

Wierz trendom lecz zrob prognoze!

= Trend jest projekcia wzrostu z przesziosc

Wiele _prognoz” jest projekcig irendow
= Prognoza zawsze analizuje przyczyny

Gdy zmienia sie przyczyna, zmienia sie | prognoza
» Przyszlosc miesci w sobie akt woli

Nigktare huby zostaly stworzone!

William Swan

Visiting Prodesor Cranfiek Linhersily,

BOEING Commerciad Aircraft Chsl Econcmis! (1996-2008),
procowsl m. 0. w Amancan Arines | Uniled Adtines

Piognuduwaise it |l ey vingreess poesilw o § usegieETm s e gy i) sk el
dnid e Bawpda, Mariss Soreprvil Vldindaods . iinlevbloiaal JoiF

Trend a prognoza

Wierz trendom lecz zrob prognoze!

= Trend jest projekcjg wzrostu 1|:n'1aaz+nm
Wiele .prognoz jaaj

= Prognoza zawsze analizuje przyczyny
Gdy zmienia sig przyczyna, zmienia sig | prognoza
= Przysziosc miescl w sobie akt woli
Niektore huby zostaly stworzone!

William Swan

Visdting Prafesor Cranfiaid Uinvarsiy,

BOEMNG Commarcial Avcralt Chell Economust (1 #58-2005),
pracowad m, in w American Airlinss | Linfed Ariines

B pyireim il wiwbeeci | FIubTEry srummn Sadasdnpdh £ ewlgRdreEssnn  pEireywue mspdaygagscaych M
Resirpe] Brmala Maran Aonmansk e irmma sfsiioais 2000



Zaleznosci migdzygaleziowe

= Formaof modality® = . Multimodalnosé

Podrtd z Poznania do Brukdeli mozbwa: -
samplobim,

- [pOCiggIam

- prywatnym samochodem |l aubsousam

« |Intermodalnosc
Podrte z Poznania do Bruskseli samdolobam
2 lainiska w Bardinie ¢ domzdem
. pociagiam Berina, autobusem na loinisko
- prywatrym samochodem na Berlin-Tegal

« |Intramodalnosc
Podrd samolatermn 2 Pornania oo Bruksel
- POF - FRA - BRLU ub
-POZ - WAW - BRU lub
- WY - BRU kb
= THF - BRU lub ...

Progmoduwans wielido « Snskiiy shumemi gedvsdngeh | ndgledissnem  grorphees mmile pisrioeyin

Andibei Bamiaiy. Woarmn Rorapnsni  Plaisiiwes, =erhsst 00T

Decyzje podréznych w systemie transportowym
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Podejécie unimodalne i intermodalne
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Multimodalny model ekonometryczny MKmetric F
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Metodologia — podejscie systemowe MKmetric (1) 3
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Metodologia — podejécie systemowe MKmetric (2)

Wkiad do procesu decyzyjnego
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Bazy danych systemoéw prognostycznych MKmetric
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Dostepnosc¢ aglomeracji z Warszawy (bez / z KDP)
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Wyniki symulacji systemu kolejowego z KDP
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Prognozy ze studium Koncepcja LCP* na rok 2015
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Dokladnosé prognoz ze studium Koncepcja LCP”
(Dane - 2009, publikacja 2010, statystyki 2015)
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Whplyw CPL na regionaine porty lotnicze

(Studium Koncepcia LCP - prace analityczne”, Ministerstwo Infrastrukiury 2010) 3
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Prognozy diugoterminowe - BER, FRA, HAM (MKm) 5

e s | AT St gt e, i oA
Doktadnosé prognoz kierunkowych Poznan 2006
Porownanie PadS — MKmetric (SONAR dla POZ 2005) 3
PLL LOT {03.2005 - 03.2006) MKmetric (2005)
Market Size Region Repord - POZ Markel Polantial Analysis - POZ
1 Lemcdai all 35332 | London Gabwick LGW 22.763
s Pans CDG 4. 168 Paris CDG T2.559
3 Brussets BRU 3551 |Brussels 23320
4 Amsterdam AMS 3112 | Amsterdam AMS 44 653
5 Dublin DUB 1987 |Dublin DUB 61.208
] Barcelona BCM 1248 |Barcalona BCN 2702
T Roma FCO 1.201 | Roma FCD 32571
8 Idachrid MAD 1.181 bacdnid MAD 33243
L] Shuttgart STH 678 | Stuttgard STR 24 923
Potencjal trasy POZ-DUB: {RT Pax p.a.)
Dane z systemu PaxiS (LOT-1.967 OW) = 3.8M
Prognoza MKmedric (ex-post 2005): = 61.208
EStatystyka POZ (01.04 do 31122006 - FR 3T i E 2Tk = B5.B53
Trasa POZ - DUB: prognoza 2005 = rzeczywistosc w 20061
Vi ooy g et s e ey kst ey gt s I
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Dokfadnos¢ prognoz kierunkowych dla POZ i HZE{‘!]
Symulacie x-ia web [Mkmetric)

Meloda: pordwnanie wynikow symulac scenariusza opracowanego na
podstawie zapowiedzi rozkladoaych ze statystykami roku nastepnego
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Prognozowanie w zarzadzaniu transportem lotniczym
5

Niestety...
trending” jest wcigt jeszeze stosowany proez wigkszosc linii lotniczychl!

Prognozowsnie na podstawie trenddw przypomina szybkg jazde
samochodem z kierowcq patrzgcym lyiko w lusterko wsteczneg
rarmiast preed siebie”

Or Rommerskinchan
Prognos institoe AG, Srwapcard

Jedyne sprawdzone w praktyce rozwigzanie:

Prognozowanie z wykorzystaniem modeli ekonometrycznych
uwzgledniajacych determinanty systemow transportowyeh jak socjo-
ekonomie, politykq oraz konkurencjg inter-, intra- | multimodaina.
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DEBATA TRANSPORTOWA

STOWARTYSDENE
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FOLISH AS50C 1A TH0N

OF ENGINEERS & TECHKICIANS OF
TRANSPIATATION

Wptyw poszczegdlnych gatezi transportu na
rozwoj przewozow intermodalnych

Prof. dr hab. inz. Juliusz Engelhardt

Targi Transportu Intermodalnego INTERMODAL 2018

Konferencja ,TRANSPORT INTERMODALNY — INTEGRACIA PRZEWOZOW SWIATOWYCH"

PTAK WARSAW EXPO, Nadarzyn 21.03.2018



il Ergedhardt

Debata transportowa

Wplyw poszczegolnych galezi
transportu na rozwoj przewozow
intermodalnych

Lagadnienie 1
latozenia dalszego rozwoju sektora fransportu
(Biata Ksiega UEz 2011r1.)

= Poprowa slekbywnoicl energetycine] pojozdaw h redzajoch ranspariu.
wptowadzenie paliw | syshemow ﬂq:-dww:h mm lrn::mnm Mul
= Ophymaolizoc]a driolania mullimadainyc hlnﬁ:udndw

e T T e T

- wydane wykormysianie ransgortu | H'-'ﬂll‘uim
- qulunlum:him | infaimaci [np. ITS, § dgﬁu mmﬁj
didw | chil nonkawych,

chira ogiitycs
/ i-nm Il .w ml;k"hhjhmhw mh-lhn E cw‘#‘lﬂ,

i

Jak bedzie kaztattowsta sig W najbllzszych tatach sytuacja w poszcregolnych
gabeEiach transportu w wymisnionych tresch obszarach?

W jakim kierunku pojdrie ropwo) systemcw | T w polskim fransporcie,
w tym w fransporcie intermodaloym ¥



Lagadnienie 2
Multimodalnosé systemu transportowego

= Czy moiemy jut mowié o istniejgce| w Polce ronsporfowe| multimodalnosci?
Ciy motemy podaé przykiady no poparcie tef texy?

= Jak powinna wyglgdac mullimodainods w polikim ransporcie towarowym:
/" Porty - fransport drogowy Porty - kolej Porty . tegluga srodigdowa

= lokie perspekhywy rotwojowe ma w Polsce lofnicze cargo?

Lagadnienie 3
Sektor kolejowy a przewozy intermodalne
= lakle sq warunkl konlecirne poprawy Konkurencyjnoicl sektora
[ kolejowego w Polsce, w szcregdin wighledem fransportu
| samochodowega?
= |nfrastrukiura’?
r: = Stawki dostepu do Infrastrukiury?
= DOmnipotenc]a panstwa | brak woll polityczne]?
= Lobby fransporiu drogowego?



Iagadnienie 4
legluga srédigdowa a przewozy intermodalne

= Cry tegluga irddigdowa bedzie odgrywac rosngcq role w
przewozach towarowych?

= Jakle sq szanse poprawy ieglownoicl odrzanskiej drogi
wodne]?

= Co z feglugq irodigdowqg na Wisle ....7
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OF EMGNEERS & TECHMICLANS OF
TRANSFORTATION

Uwarunkowania kolejowych przewozow
jednostek intermodalnych w Polsce i dziatania
PKP S.A. wspierajace ich rozwdj

Henryk Zielaskiewicz

Targi Transportu Intermodalnego INTERMODAL 2018
Konferencja , TRANSPORT INTERMODALNY — INTEGRACIA PRZEWOZOW SWIATOWYCH"

PTAK WARSAW EXPO, Nadarzyn 21.03.2018



POLSKIE KOLEJE PANSTWOWE
LSpodia Akcyjna

Uwarunkowania kolejowych przewozéw jednostek
intermodalnych w Polsce i dzialania PKP S.A.
wspierajace ich rozwoj

waw. pkpsa.pl

Spis tresci:

1. Lhwarunkowania prawne
2. Kolejowe preewozy jednostek intermodalnych w Palsce
3. |sinigjgce terminale intermodalne | centra logistyczne

4, Modivodc administracyjnegs waparcia procesu tworzenia centrdw logistyeznych
terminali intermodalmych 'w sgsiedztwie lini kolejowych

cajozenia postulowanego przez Grupe PEP programu rozwoju kalejowych
przewozdw ednostek intermodalmych (na lata 2020-2030)

1)

Proces bvorzenia nowych terminall preetadunkewych

[=1]

CPILE) FILIIL BILULIL FRESTRINE
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Uwarunkowania prawne

Uwarunkowania prawne transporiu intermodainego
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Prognoza pracy przewozowe] oraz masy tadunkow w przewozach
srmodalnych w perspektywie do 20235 roku
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& terminali morskich
32 terminale [gdowe

i terminall infermodainych w sasiedzbvoe i

o udrisignic gearanc) 3R i3 preferencyFie oproceniowanych knedyid | pobyezek na inweshycle budowiane Wit
apreivwe pwigzane § Anslaine s s mlermodsirgen,

a  clpmrannie prEsrEncyne oprocenioenrych kiedylin nn imeesiycle budawdane b sZEoee IWELEnE E OEHHSOS
peErmminiak inlenmoaairch,

4 wolnksni T oBCAAZION podatkoweqn gRETIGw pod nowym intermodainyy T Termnalamid nrekainEoraymi W opknesie KEky
a1 of FaknRCZEMd INWESTYC]| udowiane|,

5 pwolnienie of podaiku CIT b Zasinodwanes ulgowe] stwkl 150 pOdaNU wagindem pEvchodie  TwigZanych
r driaiainedein nowych mErmodalnych lerminall preladuniowych

5 EyINaWAnk Crasowegs dofinansowania do dnakenodcl lenmnall genendacyth siraly nansowe 3 RO

Ll dzkdajaoych W RalrAnach ¢ STEEGICIIYm Fnadreni dia spdnascl | kompiEstnoSd poisie] Sedl ntermodaliyon

ekl przesadunknwsych,

WEEDWALTENE  Halwes 0l8 Zawigoyvsana  cekneych speiel  joiml-vembuie 2 UUZisem Qi skarbu  EnSiva

a7 jednosiek Samorzydu envinriainegn, korych Isaansem Ergtaby hudowa intemmodpimmch oo el JOUREDWER

Khbrveh operalorzy ity podnie] sianian) w pubbcenyn pr2elanaech

2 UeiTiekinie gwarnsncp Zedowych dia ol Refporaoyiryth prosisetioniy FrveslLfocn w benmenale indemdaing,

2 Ohejrmownrie |Zakup) pkol proedssnonshy fwestujacych w iermindle NEFMOoCne proes Spoil KOnNIMoeand prEes skarm
pansiwa

5 CchomeErie. NIeYCh  programow  pomocwych wiperHgoych Famsoes  Iworzene mulimedalie] NSty
Sermiraicvwe] (g tZw o BpoTtore)

o PWEsszene pull Sckte PIZEZTHBCZONYCN N wWoperanie HDSIEEWTi mowipEcych koo nirasirukiurg 100 ST
Popkiegn Fundusru Roswosd

[4]



ol g iy

= LT ]

~—

nmy e cisamen——

e A0 TS0l rayTh el

o il Lprireh g A, S ey & m ] Pt or—
s furl ey S — L kg ko et m Pidace
et SO0 W Ay LM T | Do
. ds D TR 'l o =2 Lo
L e e T 3
= . ey s WL gy X
. i Y ;  prre dmmees WA mChrTnoTegD i LS D
AT e el AT r e b Db LT E S nhli
sl ere-diremhy kil L ST T LA e
wprrnbe. - i FEETREa o B L
raary -l melach - T
o e S ST e Rgfers | it dom e WAOWDT PR T
g 2D = sy Sadils e pre o ugota 10 |
- s a o e s reridia Bl T LS vy e B KR
et ch

T TR s e
ASAELEECE B e a PTG ")

ek Lraisow matsopreest
et 5 ¥ - B o ik i=jo G ERIFTRSDT W e ST
1 T
2w providieg proosduny e e — T i mplarvarus ok maapsiich
P el TS DT ek T w5 by e LT BT 2
Ll e WY sl | ey e e & il
o oorw Tl | o By e
LT - = ST opeIoE &
L] 4 7 ¥
oy’ ane Wik
D i ekl i Wkl by aly | -
b g [rmm— T L LT PR e
el g | i Ty n
ol GEATICH R, LR LD e Gl &




Fotencjalne rejony lokalizag)

[F =t
e g e -

W

i prvtraa M iy e o
e i
K = ¥ am -
|__.-|:' ) m—————
-
I. ™ s
. ol i

LI STy

ey kg Rt

‘:....;\_\_-_i'n.-u—\.-uu

-
A
h{.i.-'h-'-ﬁ-h- e
-.r. -
9 1 -
i i
J R L e, &
L ]
gy
| R T e
o
i v
N i =
4
L

Nieruchomosci z potencjalem dia branzy TSL znajdujace sig

w Zasobach PKP S.A




Orientacyjne koszty roznej wielkosci obiektow przetadunkowych

Wietkosc obiekiy Cneniacyiny

Maly terminal 25-35min

Sredni terminal 40-55 min

Dy terminal lub cantrum

60-85 min
logistycar

Cantrum logistyczne przy
Cantralnym Porcie 350-400 min
Kamunikacyjnym

Proces tworzenia nowych terminali przetadunkowych

a
[
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POLSKIE KOLEJE PANSTWOWE
Epodka Akcyjna
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Rola transportu morskiego
w przewozach intermodalnych

Interbdodal J01E, Nadarryn

| L H

l Transport intermodalny

Intermodalnos jest pojeciem odnoszgoym sie do technologil preewozu,

Oznacza prremieszczanie tych samych jednostek fadunkowych [np. kontener,
naciepa) rdinymi drodkami transportu bez koniecinodci dokomywania operacji
preefadunkowych tadunku najdujacego sie w tych jednostkach fadunkowych,
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I Rozwdj transportu intermodalnego

Wiymiar ekonomiczny
rmnkejsrenie wiydatkow na ushige, masssie kosity opfat drogowych,
rniEsee Fukyere nawierichnl drog

Wymiar ekologiczny
mnlefsze zansecaysicienie Srodowiska F-EEU'E'“EEG. minlejsia emisja
spaln, ogrankcienie halisu w obdzarach migjskich.

Wymiar spoleczny
wIrast berpiecrenitwa na drogach.

A

T AL TeE

l Transport intermodalny w Polsce

W 2016 r. w terminatach intermadalmch prosfedowans lpome

48,2 min ton dunsaw skonteneryzowanych
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. Party Szczecin-Swinoujicie jako element sieci transportowej

i Przedpole

£

l Inwestycje zwigzane z dostepem do portow

= SvrLOMSeIE Iinwestycje lqczace party @ tapleciem
. ﬁ i praedpolem:

= Modemiracja toru wodnego Swinau e -
Spcpecin do ghebokosci 12.5m (LIMS]

B Budawy drogl 53 na odoinku Mwinoufce -
Troszywn (GDOEA)

* Uieglowienie Odrzanskin Drog Wodne]
(EDGW )

Inwestycje Jostatnie] mili™:
F Poprawa kodepowego dostepu do portu w Seozecinie i w Swinoujdcia (PRP PLE)

¢ Modernizacia dostepu drogowepo do portu w Smczecinie; preebudowa uiladu
komunikacynego w rejonie Migdoyodres (Grmina Miasto Saczecing

e SEHERTY | proyiany seodowisku dostgp do infrastruktury Poru w Swanddritons [Gmin
Swinoujdcie )
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I Modernizacja toru wodnego Swinoujécie — Szczecin
do glebokosci 12,5m

; i gy do driafod w ohssarse
125 M frastruktury porfowe] Stcecing

Zakres inveatyc) chajmuje:

+ Poglgbionie fory wednogo Ew".lu.a-l.llr = Rt do
bk teghsic i 11 5m

v Cogeciowd imiana nekitreh pareizie 1oms Jakich
jukc: Sl bl [ROHTEINHT s

Husik g By il uluﬂ,ﬂn et ot schml inycs
(budoms nowyh  umoORgh  Draegoapch il it
regulscpprpi]

P puldhod Shepkbtaw numeartwsid REWRTSCH R0 YT
Propotowanae ol vl ulstyireh M ar ok pig bgbar vk

Aktunlme | docelows pansmetry tomn!

Aknudlra piebokos Dechnites - 105
Akl mex jerurhine < 315

Koszt inwestyc)i: 1 384,58 min PLN

£

l Modernizacja magistrali kolejowych E-59 | CE-59

Poprawa dostgpnoici do poriow w
Sacpecine | Swinoujiciu (CE-59, E-55)
®  Usunieces “waskich gandel®
v Budiowa dodatkowiesh fondw manewraw s
. g pocgEdw o dhagasci 750 m
«  Ddbudiows infrasthubiury lechrecineg)
»  Eloktryfikacia
*  umadiiwienss pasgranscimym firmom
i ejossyn koriysiare 7 nove)
aifrastruklury
Secpecin Dgbie - Poznan (E-559)
piodemnizacis fomw poreEiEkpEa na
udyskanie prgdindd do 160 wm/h
& Moessd Infrastrukbons telechnicing
«  Mosital poromiu ] aystemoe ERTMS § ETLS
Parnan = Wroctaw [E-59]
«  Modernizacia torow porwala na asgEngtle
presdkodch 160 km [/ |”
»  Blowa infEsiruktum telschnicme
o odernilaci LCS ) proygolivane oo
sptemw ERTME

Realizec|a: 2006-2020
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I Odrzanska droga wodna — osiggniecie teglownosci klasy IV

Oerpanika Droga ‘Weond il sFATarpem TR pOFTSWT  Brogl
widnti rooki Odry wear 1 Kpnafem GEwackim orad pobLpCrEnesm
Dumnaf-COara-taba na berende Foll {obejmuljoyn cocines Kodie-
iy paarwnl 5 teige Kanalem Sgalem lycrgeym Dorpanshy
[roge ‘Wedng ¢ Drogy Wodeg O Wiy fa pditinka do
gz 5

Frestycla polegs na wACesvemym osiggreecis IV klasy ra cabe

gt drogi § Wrag ¢ ] ey polycsen
Aktualmie prowadione prace:
LI T i w o Malemradh  ueAcresie
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= Epphrarie trw Loy Sle Odry iepricons (wspoines e virong
Misrnimr kgl

¢ Fodscapenie mbkich mondw mipdly Al W Podjoemeos
| EATrEgTiee |RATE DI ENT 0w

Eoirt inviiiyc)l:
Klasa 11l =, 715 min PLN
Elata Iy =15, 000 min FLN

T

I Inwestycje w infrastrukture portows

Dostosowanie terminalu promewego w Swinoujiciv do obslugl transportu intermodainego

2017-2020

¢ Hekgmirubcjs nabrmsdy v 5 ]
W (T, WAL Ml

*  Badows  dwich noewth torde  do
privigdunkds  nbermodsingch  ooar
rebenilrakia  Wniggipeh trow  na
caplerys nabrpedy 4 | 5 weaz @ oEn
Rapa 00 CPETaCl mienmogaisgc,

*  Budows etikady Googe Swa SiEmty
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S DT HeaWnasL delanis

U ssboshray moiskony Do oeoiskieg

yironie Mg G PR TS

promowape - poongdly Pobky G
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I Inwestycje w infrastrukture portows

Planowany terminal kentensrowy w Swinoujciu

LWINOUISCIE

= Lokalizacia: na wachdd od poriu ewngirenegn w Swinoujicii

= Hub-terminal = modliwost obstugi statkdw oceaniczrych

« Docelows raczna zdoinoid preetadunkawa: 1.5 min TEU

= Kosrtok. 2.3 mid PLN -

+

l Inne dziatania zmierzajace do rozwoju obstugi transportu
intermodalnego

masbec ME

8 padgisanie porotumienia
o wapolpracy portow
Srczecin-Swinoujicie
i Klajpeda w ramach prac
mad urnachaemieniem
polqcrenia promowego
Swinoujicie-Klajpeda

W prrypadiu mainteresowania preewoinika morskiego oraz komtrahantow, porty Srcrecin-
{winoujicie oraz port Khjpeda i3 proygotowane do obshugi jednostek intermodalmych
w ramach planowanego polgczenis reglugowego.
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Dziekuje za uwage

Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie SA

L. Bytomska 7, 70-603 Szczecin, PL

Tel. +48 91 430 82 21
Fax: +48 91 462 48 42

www.port.szczecin.pl
info@port.szczecin.pl
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POLSKIE KOLEJE PANSTWOWE
Spibka Akcyjna

Jedwabny Szlak — szansa dla polskiej kolei
wymagajaca inwestycji w infrastrukture logistyczng

WA ' ik pea B = e T e S ; o ,
www.pkpsa.pl Marcin Zaremba, Biuro Analiz Nigruchomosci | Projektow Logistycznych

Tematyka prezentacji

1. Podstawowe trasy frachtu kolejowego w relacjach Chiny — Europa

2. Wolumen kolejowych przewozow kontenerowych w relacjach Chiny = Unia Europejska
na trasach przez Polske — prognozy na tle danych z ostatnich lat

3. Rola kolei w obstudze wymiany Europa-Chiny poprzez hub logistyczny przy CPK
4. Konczace sie w Polsce transkaukaskie trasy kolejowe z lranu | Chin

5. Bariery rozwoju kolejowych przewozow intermodalnych na terenie Polski

>

Linie kolejowe w korytarzach TEN-T i paneuropejskie towarowe kolejowe korytarze
transportowe przechodzace przez Polske

=

Interoperacyjnosé na polskich granicach

8. Nieruchomosci z potencjalem dia branzy TSL znajdujace sie w zasobach PKP 5.A

§ h';l' MILERIE NOLEJE FANETWDWE
s e




Tematyka prezentacji

1. Podstawowe trasy frachtu kolejowego w relacjach Chiny — Europa

2. Wolumen kolejowych przewozow kontenerowych w relacjach Chiny — Unia Europejska
na trasach przez Polske — prognozy na the danych z ostatnich lat

Rola kolei w obstudze wymiany Europa-Chiny poprzez hub logistyczny przy CPK

£

4. Kofczace sie w Polsce transkaukaskie trasy kolejowe z Iranu i Chin
5. Bariery rozwoju kolejowych przewozdw intermodalnych na terenie Polski

§. Linie kolejowe w korytarzach TEN-T | paneuropejskie towarowe kolejowe korylarze
transportowe przechodzace przez Folske

7. Interoperacyjnosé na polskich granicach

8. Nieruchomosci z potencjalem dla branzy TSL znajdujace sie w zasobach PKF 5.4

fﬂ’ PSRN RRLER FelsyTROWE Marcin Zaremba, Biuro Analiz Nieruchomosct | Projekidw Logistycznych

Podstawowe trasy przewozow kolejowych w relacjach Chiny — Europa
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Obecna chinska strategia rozwoju transportu zaktada, Zze ponad 80% frachiu kolejowego
przesylanego w relacjach pomiedzy Chinami a Unia Europejska przejezdzac bedzie przez
polsko-bialoruska granice, co sprawia, ze musi zosta¢ rozbudowana kolejowa infrastruktura
logistyczna oraz przebudowane ukfady torowe w przynajmniej paru miejscach styku torow
1435mm i 1520mm, a zwlaszcza w rejonie Mataszewicz.

PICF) FILIKIE ROLLIE PASTWOWE Marcin Zaremba, Biuro Analiz Nieruchomosci | Projekiow Logistycznych




Wolumen kolejowych przewozow kontenerowych w relacjach Chiny — Unia

Europejska na trasach przez Polske — prognozy na tle danych z ostatnich lat
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kolei w obstudze wymiany Europa-Chiny poprzez hub logistyczny przy CPK
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POLSKIE KOLEJE PANSTWOWE
Spotka Akcyjna

Jedwabny Szlak — szansa dla polskiej kolei
wymagajaca inwestycji w infrastrukture logistyczna
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Tematyka prezentacji

1. Podstawowe trasy frachtu kolejowego w relacjach Chiny — Europa

2. Wolumen kolejowych przewozdw kontenerowych w relacjach Chiny — Unia Europe)ska
na trasach przez Polske — prognozy na tle danych z ostatnich lat

3. Rola kolei w obstudze wymiany Europa-Chiny poprzez hub logistyczny przy CPK
4. Konhczace sie w Polsce transkaukaskie trasy kolejowe z lranu i Chin
5. Bariery rozwoju kolejowych przewozéw intermodalnych na terenie Polski

5. Linie kolejowe w korytarzach TEN-T i paneuropejskie towarowe kolejowe korytarze
transportowe przechodzace przez Polske

7. Interoperacyjnosc na polskich granicach

8. Nieruchomosci z potencjatem dla branzy TSL znajdujace sie w zasobach PKP 5.A
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Podstawowe trasy przewozow kolejowych w relacjach Chiny — Europa
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Obecna chinska strategia rozwoju transportu zaktada, ze ponad B80% frachiu kolejowego
przesylanego w relacjach pomiedzy Chinami a Unig Eurcpejska przejezdzac bedzie przez
polsko-biatoruska granice, co sprawia, ze musi zosta¢ rozbudowana kolejowa infrastrukiura
logistyczna oraz przebudowane ukfady torowe w przynajmniej paru miejscach styku torow
1435mm i 1520mm, a zwlaszcza w rejonie Mataszewicz,
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Wolumen kolejowych przewozow kontenerowych w relacjach Chiny — Unia

Europejska na trasach przez Polske — prognozy na tle danych z ostatnich lat
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Rola kolei w obstudze wymiany Europa-Chiny poprzez hub logistyczny przy CPK
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Konczace sie w Polsce trans kaukaskie trasy kolejowe z Iranu i Chin

LEGENDA:
Trasa Poludnie-Zachod-Poludnie (5-W-3),
budowany odcinek Teheran - Baku

Transkaspijska Miedzynarodowa Trasa Transportows
(TMTM)}, odcinek Chiny — Baku

Wiapdiny cdeinek tras S-W-3 | TMTM

O Od 2020 r, transportowanie konteneréw trasg Poludnie-Zachdd-Poludnie moze stac sig SRR
populame dzieki oferowaniu wysoce niezawodnych | wzglednie szybkich przewozow

O TMTM to alternatywa wzgledem sziakdw kolejowych wymagajacych tranzytu przez Rosje

(EEE) Pouseie KouEE PARTWOWE Marcin Zaremba. Biuro Analiz Nieruchomosci | Projektéw Logistycznych



Bariery rozwoju kolejowych przewozow intermodalnych na terenie Polski (1/2)

Koniunktura gospodarcza
w Polsce | na swiecie

Stan infrastruktury liniowej

Niewystarczajaca liczba
intermodain terminall
przetadunkowych

Stan techniczny duzej czesc
istniejgcych intermodain
terminali przeftadunkowych

| jakosc wa
lokamoty

Ry PILENIE EOLEJE PARSTWOWE
[P

-
“Wialkadd proawodw intermodairech jesi proede waryslkim uzalezniona od konunkiuny
gaspodarces] | geapolitycane)
= Ewenbuging INacmes |8 popirazenia I pewnoscia spowodawaioby spadek prosworiw
inbarmcdaimech
¥
™)
«Srednia predkost handiowa pociagde infemmodalnych na terenie Palski wynosi okolo
35 km/h, oo sprawda, 2 labar intermodalny walia faluje PrEee oo preewsEnicy ponoszs
wiskaze koarty sy roboCEe: | zEangazowania k
=
-
«Pokika siad ferminali infermodaleych nie cbéjmuje capo Krap 8 jgj gesiosd jest mocne
Irdmcowana geogralicznie
=W FaigzhU 2 dyMAMICENYIT MOZWHET gospodarczym fradycyjnie zacalanych fegaondw
Polski jur daisia] isinieje tam zapotrzebowanie na preefaduns Komensniy 203 kolej
-
.
«Fngcena credd sioine] dis koki tarminalowey infrastrukiury prosladunkowe) nie odpowiada
wWyTnGQom jakosciowym wspolcoesnego nymiu, a alematyane imeestycis wtabor £ reguly
prEynaszE proewodnikom koss|mwym wiskazy rarol T imeestych
Sy
~
«WiEkarnst wagondw platfoem rych do preewoaiw konbarnesowych peal
Znacznie slarsza niz preecisina dia kradw Unil Europajaka).
+HBardzo dufa cxedt z nich bo wagony jud dawno w pedn| Zamoiyzowans.
« Jut obecnie W seronowych seryiach prEswaziwych ZEpoirzebowania na wagparny-
plakformy jeat macsne wyZsze niz ich dosppnodc i

Marcin Zaremba, Biuro Analiz Nieruchomaosci | Projektow Logistycznyeh



Bariery rozwoju kolejowych przewozow intermodalnych na terenie Polski (2/2)

=W smyjuacii, oy na terenie Folski znajduje sig winle dobize zinformalyzowanych cenlrde
magazynowych araz innych obiekiow prosfadunkowo-skiadavpech rﬂ:blhl;%

Sl 4 3 preewardw kolejowsych Drakuje nowoczesnej | dobirze wyposalong] kebajowe) in uy
i ] LITIRA ‘ przefadunicowes. Brak systemu Siedzenia wagondw | larminal intermodairmych
przyleghych magazyn WYRCEAZONYCh W NOWDCZesnE Sysiemy informatycane. %)

<Szczegdinie palacym prablamern ol niedeatosowanie tarminall imemodalnych do abstugi
mabarighte mipherpiscenych. Brak placdw skiadowych z wannami szczelmemi oraz dube
Draki w zaknesie wyposadens w spacisishycny sprogh gasnicy | ratunkoey

«Na terenie Polskl wystgpuje wiske skiadéw ceirpch dostapnych dia Srodkdw transpory
drogowegs. Imporerzy CIesio w ogdle fie rorwaajg opcjl ranspotowych nia dajacych
modiwasc cdrocoania zaphaty cia, VAT-u | pedafiu AKcyZoREQD, O ZNECINHE ITREjETE
zapobrmabowanie na kolejowe proswoEy Karieneni. =

* Kola| genenuje nacznie mmejsze koaxty spokeczna | Srodowiskawe w partwnaniu
z transporiem drogowych Brak lakich preapadw orez macijgce infrastrukburalryi
oplatami dostgpowymi dusej crebei polskich gitwnych drog kofowych powoduje,

78 girukdura paleziowa palskiego iransporiu jast dalaka od spolecanie potadane;

= Ministarsiwo wiasciwe ds, transporiu od waaly 18t oo rok preyznaje otacie dia pocisgow
przewatacych wylgcmnie jednost mlemrmodalne, PEP PLE wdizieta 20% mitke
stawal podsiawcsaych, Od dluzszego czasu ne wisdoms @y w kolepiym roku Znitks badra.

«Na Swiache 2oecycowana wigkszodd ushiy preemozow kontenarowych opiera sig na
tanyficack za konfenena-km lub standardossych, publicanie jawnych maksymalnych
stawkach za proawod kordenesa uslalonych dig relecll pomigdzy poszoregdingmi punkiarm
{przy wagkszych preswozach &8 one punkbem wyjicia pezy negacjaciach)

maksymalne stawk

 NIBLEJE PARTTWIWE



Techniczne uwarunkowania na poszczegolnych kolejach dia przewozow Chiny-Niemcy

Przeswit Dhugodc Dlugosd System
toru pociggu pocingu pracu shkeci
{5r.) oo ) 1 trabkeyjmych

15 kV 16 23
Hz - £ =
Polska 1435 mm | 00 m b, 2251 3 kV DC Eray
Binlorug 1520 mm | 1.000m | 1.050 m ca. 261 95 kV 50 Hz g
Rosja 1520 mm | 1.000m | >2.000m | 251 3 kV DG / 25
wiscej KV 50 Hz

Kazachsta | 1520 mm | 1.000 m 1.000 m ca. 25t 25 kW 50 Hz
n

Mongolia 1820 mm | 1.000 m 1.000 m ca 251 n.b.
| Chiny | 1435 mm | T7Om BOD m 2251
-

Hokepaary  OryRarE weehodni Chirty = Pols<a
lh:lm!,,l H':r:,l‘rl.l
i o canb miery C ey = Folsa

— ' .. - - e Sabsiewy barytare zachad
g Hi - L 3 Chiny = Polska - prrewss w
= — 10 dnil M88% wyrmany

i e -

raalizcsane| kodep )

=

-

— ETAN

OBECNY

Bardzo szybki, decydowanie
najdrodary ransport loiniczy

Conajmnej 23 dmi
Zajmupe transport
drogq morska, ale
jest zdecydowanis
najlafsy
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. %"w L .
. =

i f ‘ ol 'd: i

-
b o r
i

il —l i
(EED) rovswe vouee pavsTwow: Marcin Zaremba, Biuro Analiz Nieruchomosci | Projektdw



Linie kolejowe w korytarzach TEN-T i paneuropejskie towarowe
kolejowe korytarze transportowe przechodzace przez Polske

.

Fradio: Rpa ol eutakivain DG 154 feurope-Coska-wiel ki myl s -
s -han-| Bimi

Przedmiotemn analiz [est cbecnie projekt korytarza TEN-T nr 11, ktary mialby faczye Polskg z portami w Slowenii | Serbig
przechodzac przez Slowacje | Wegry. W Polsce szlak kolejowy przebiegafoy od Podigia przez Szczyrzyve do Tymbarku/Mszany
Dolnej i tam taczyt sie z istniejacy linia Chabéwka - Nowy Sacz, zeby przez Muszyng dotrzed do granicy panstwa ze Slowacy.

I'H.I' PRLEKIE KOLEJE PARSTWOWL

Marcin Zaremba, Biuro Analiz Mieruchomosci | Projektow Logistycznych



Mapa maksymalnych predkosci rozktadowych dla polskich linii kolejowych
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Wielkosc kolejowych przewozdw intermodalnych

w odniesieniu do szacunkowych zdolnosci przetadunkowych

I35 10 386 12 B30
a4l TES 1151 753 1 436 320
TEQ DODD S 076 88T 3 126 00D

Presladunki 2005 Prestadunid 2016 Zdaolnost JM§ Zoolmode 216" Wykorzystanie 208 ‘Wiykorzystanie 2018

354 382 Maam 1 2300 000 1 200 000 0,00 28,6%

BT 410 85178 LF g ] 120 00D 3,0% T1.8%

1 065 TO5 1 200 B4 1 500 D00 3 000 00G 710 43,0%

16 138 R pele 100 000 33,0% ba%

327 330 Xai Ak B33 000 &30 000 82,07% 51.1%:

185 1§98 8 000 25000 7.0% 6.8%

EA3 4 Gai 82 500 B3 600 0L.7% 5,6%

Razem: ¥ 858 3D 2032437 JaaT 500 5167 800 §1.0% 19.4%

* Dlars wy osilarac temmerad
= Pa pddani do uhytky drugisgo nakezada

s Tacminal 0T Por Swinoujbcie oo 2-lnia] proemwie wamowd doatainods w pakdoeniu 2015 T
| E r
Zradin: Mamarny na mosze | hendel, dedibik. apac@ng 2018

NOLESE Marcin Zaremba, Biuro Analiz Nieruchomaosci | Projektdw Logistycznych




Problemy zwiazane z wyposazeniem i stanem technicznym terminali intermodalnych

Brak torow
za i wyladunkowych il Zty stan nawierzchni
o diugosci co plyty wielu terminali
najmniej 600 m

Niewlasciwy profil
powierzchni placow
skladowych

Male powierzchnie
placow skladowych

Brak nowoczesnego
sprzetu
przetadunkowego

PHFY POLSEE EOLEJE PRNSTROWE
oy whrrma




Istniejace terminale intermodalne i centra logistyczne o duzym

znaczeniu dla obstugi wymiany towarowej Azja — Europa
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Interoperacyjnosc na polskich granicach

Zintegrowana europejska sied Przeniesienie frachtu na kolej
kolejowa niezbedna dla i
konkurencyjnosci systemu Zwigkszenie efektywnosci
kolejowegn prnwu-irdlﬁw
Czas realizacji zlecen transportowych
Atrakcyjna sie punktowa Dlaczegn jest istotny dla kenkurencyjnosci kolei
infrastrukiury kolejowej potrzebuje rozwdj
preepid granleznyeh o '-':.".IECII':IEj """"-"'h'l‘“":l' Przejazd przez przejscia graniczne
priepustowoso ; 4 | przetadunki w wezlach kolejowych
powinny byc szybkie
Shoordynowany proces Ruch samochodow cietarowych w
I::Elnsgl-.:,nic: ny jest konieczmy aby DI a7 ﬁﬂ'ﬁmﬁﬂtﬂf Schengen nie napotyka
kolej byla konkurency|na w na bariery rwiazane z
pr’:p_“ln[;fh miigd .,".'I'I-.'ir'ﬂd-:'!lﬁ".'d‘l 1ﬂtﬂfﬂll!ﬂﬂl']ﬂﬂkil

i ¥ | PENSTATNE
PHF, EL:?IHIIE HOLEJE L4

Marcin Zaremba, Biuro Analiz Nieruchomosci | Projektow Logistycznych




16

Nieruchomosci z potencjatem dla branzy TSL znajdujace sie w zasobach PKP S.A.

(ELE) FoLsmit XOLLIE PRNSTWOWE Marcin Zaremba, Biuro Analiz Nieruchomosci | Projektéw Logistycznych

(bl

Pakiet 119 nieruchomosci (ok. 1 162 ha):

Atrakcyjne nieruchomosci PKP S.A.
o potencjale dla biznesu TSL

Tereny z przeznaczeniem pod dziatalnosc
logistyczna oraz produkcje

Tereny pod multimodalne platformy
logistyczne, terminale konwencjonalne
i intermodaine, magazyny, punkty
przetadunkowo-skladowe oraz bocznice

Nieruchomoéci z dostepem do stacji i linii
kolejowych oraz autostrad i drog szybkiego
ruchu

Nieruchomosci zabudowane byta
infrastrukturg kolejowa

Nieruchomosci dla duiych i mniejszych
przedsigbiorstw




POLSKIE KOLEJE PANSTWOWE
Spotka Akcyjna

Dziekuje

Marcin Zaremba

Biuro Analiz Nieruchomosci i Projektow Logistycznych
PKP 5.A.




STOWARTYSIEMIE

I MERC | TECANIEOW KOMLNIEACI
RIECHFOSFOLITEN POLSKIES

POLUSH ASSDOATION

OF ENGIMEERS B TECHMIDIA NS OF
TRANEZFORTATILIN

Nowoczesne koncepcje zarzadzania globalnymi
sieciami dostaw, a transport intermodalny

Daniel Kubek

Targi Transportu Intermodalnego INTERMODAL 2013

Konferencja , TRANSPORT INTERMODALNY - INTEGRACIA PRZEWOZOW SWIATOWYCH"
PTAK WARSAW EXPO, Nadarzyn 22.03.2018
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Mowoozesne koncepcle rarzpdzania glabalnymi
sieciaml dostasw, a transport intermodalny
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ST ARTYEIENIE

INFY RIE RO | TECHMEDW EOMUNIKALE
AIECTPOSPOLITEI POLSKRES

POUSH AESDCIATION

OF ENGINEERS B TECHNIIWSS OF
TRANEPOETATION

Nowoczesne koncepcje zarzadzania globalnymi
sieciami dostaw, a transport intermodalny
Europy Battyckiej

Ernest Czermanski

Targi Transportu Intermodalnego INTERMODAL 2013
Konferencja ,TRANSPORT INTERMODALNY — INTEGRACIA PRZEWOZOW SWIATOWYCH"

PTAK WARSAW EXPO, Nadarzyn 22.03.2018



dr Emest Czermanski
Instytut Tra nsg:urtui Handlu Morskiego
Wydziat Ekonomiczn
Uniwersytet Gdanski

Aktualne uwarunkowania zeglugowe obstugi

intermodalnych tancuchow transportowych
Europy Battyckiej

Faculty of Economics

Agenda:

» Uwarunkowania makroekonomiczne

« Uwarunkowania mikroekocnomiczne

Perspektywy rozwoju dla Regionu Morza Baltyckiego
Wybrane problemy

Whioski

Faculty of Economics




Swiatowy handel morski wecigd rodnie

o e min TEU/rok
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3. Wymogi srodowiskowe weigi coraz bardziej restwkc',rjn_e
(o X oo N o Ko WS R R e e e

Faculty of Economics

o
- —— -
il — fe—
" —
-
o
e
-




Wiaaiak Ll

Chta CoM

E'vargraan

Hiaszag-Lioyd

Lindrizer

= I " 243

22 L ] 185 -3
T 138 2 &€ 28
] Ll 12 0 B
o o 1 10k 1
3 Ml 3 - ] B
B 13 il B
2 '] 4 ) 4

L
=
) anm F——— [ — o =

Struktura portfela ramowien — dominacja ULCV

Faculty of Economics




LPrognozy dla Baftyku i zatok”

Faculty of Economics
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e AV |
Wybrane zagadnienia:

- Stabilno$¢ systemu opartego na serwisach
short sea i/lub feeder,

« Dostepnos¢ systemu — jednostki tadunkowe

« Kompleksowos¢ systemu — infrastruktura
liniowa i punktowa + serwisy

« Jakos¢ systemu — bezpieczenstwo fadunku

Faculty of Economics

Faculty of Economics




Faculty

Brak terminali
publicznie dostepnych
- Brak depot na zapleczu

Faculty o
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Dziekuje za uwage

dr Ernest Czermariski

e.czermanski@gmail com




STORVMARIVSIENIE
IMEYNERDVY | TECHMNITOW KOMUNRACH
AZECTFCHEOLI T PONAKIED

PO H ASSOCLATION

OF INGINEERS & TECHNICIANS OF
TRAMSFORTATION

Uwarunkowania rozwoju transportu
intermodalnego w Europie na przyktadzie
Hiszpanii , Austrii i Holandii

Prof. Leszek Mindur
Prof. Maciej Mindur

Targi Transportu Intermodalnego INTERMODAL 2018
Konferencja , TRANSPORT INTERMODALNY — INTEGRACIA PRZEWOZOW SWIATOWYCH"

PTAK WARSAW EXPO, Nadarzyn 22.03.2018



prof. ow, dr hab, Leszek Mindur

Promowanie rozwoju
transportu intermodalnego

w wybranych krajach
Europy

Prapsninciy proygoioeann ra podsimwe ksignek Technoioge ransporicowe X7 weky ITE-FIE, Wamszawn
2008, LwarLmkgwana romeny sysferm raesporiomeps i Foice pod red  Bogusirea LibaradTiiego |
Leerin Mndurn, instydot "-'El.'-"\i'll:\llcl]'ll Exsploaiac] — FE Wesiswn-Radom J007. roxdz. 100 Transpot
Eumpa-AZis pod ned Macisa Mnoum, inshyad Teckhnolog Eksploaiack — P18, \Warszews:Sadom 200
oz Henryios Delaskiowiczn Transoo T itermoniaing - sfan coecny » bansngy fodwak, WytIZze Spkohs Ch i
Logisnykl w \Warszowie, Warszswa 2010

Hiszpania

Dbhszar prawny obejmuje inlegracje strukbury adminisiracypnej (polaczenis
drisfajacych do lej pory osobno insbyiucji zarzadzajgcych poszczegdlnymi
Programami Dperacyjnymi, Jednolitymi Dokumentami Programowania oraz
F':E:I;manm Waparcia Wapdinoty)

W tym celu E_n:lwcﬂanu Komisjg Rngulat%nq Przewozdw (Comilg de
Regulacion Fermoviara). £ zadaniam koordynac)

B Ministerstwo Finansow |:MIF'|I3TE'|"|{'I de Hacienaa),

B Ministerstwo Pracy | Spraw Spolecznych (Ministerio de Trabajo y
Asuntos Sociales),

® Ministerstwo Rolnictwa, Ryboldwstwa | Gospodarki hwnmbnwui
IMinisteno de Agricultura, Pesca y Alimentacion),

Oraz programow roosoowych:

# Marco Polo - jego celem bylo zmniejszenie koszidw fransporiy | wepieranie
transporiu ntermodalnego,

B POLA (Zintegrowany Program Operacyjmy Andaluzj ) - polega na
wrﬁw%an:ﬁgzaiggm};tm ?uggimu pod wzgledem infrastruktury niezbedne do
jego rozwoju.



) Hiszpania

Strategiczny plan infrastruktury (PEIT) na lata
2005-2020 opracowany przez Ministerstwo
Rozwoju, ktérego zadaniem jest poprawic jakosc
transportu oraz jego infrastruktury.

Na ten cel przeznaczono 241 392 milionow
euro, z czego 3 620 milionéw euro na rozwoj
transportu intermodalnego.

Projekt zostat zatwierdzony przez Rade
Ministréw 16 lipca 2004 roku.

" Hiszpania

Czteroletni plan (El Plan Intermodal de
Mercancias) na lata 2005 — 2009.

Podstawowe zadania:

m zwigkszenie wydajnosci istniejgcych
urzadzen, struktury systemu poprzez
intermodalne potgczenia i modernizacje
niektorych kluczowych weziow,

® a przede wszystkim na tworzeniu nowych.



[ ] " v
Hiszpania

Najwazniejsze priorytety tego planu to:
~ poprawa struktury sieci intermodalnosci opartej na
International Logistic,

- Utworzenie nowych wezldw skoordynowanych z
wtadzami regionalnymi | lokalnymi tj. obszar Madrytu,
Barcelony, Kraju Baskdw, Walencji, Saragossy,
Algeciras | Sewilli,

= rozwiniecie sieci regionalnych platform
intermodalnych,

~ poprawa intermodalnosci portdw z rozwojem stref
logistycznych kidre bedg mogly dziatac jako centra
miedzynarodowe,

- Hiszpania

Najwazniejsze priorytety tego planu to:
» wzmocnienie dostepu linii kolejowych do portdw,

» Zintegrowanie kolei towarowe| z sieciami platform
logistycznych,

~ rozwinigcie transportu integrmudalmgﬂ lotniczego za
Euéradn'ma_ m centrow Air Cargo z Madrytu,
arcelony i Vitori,

» uruchomienie specjalnego programu W spieranie
MtEnnc:rdahmér.ﬁ mogtby wspﬁlpracgwaé z
unijnym programem Marco Polo |,

-~ wspieranie nowych operatorow intermodainych.
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Hiszpania
Strategiczny Plan Rozwoju Transportu Kolejowego Cargo (2005 r.)

B BP0, Sektorowy Program Operacyjny Z Zadaniem:
~ wrmacniania konkurencyjnosci oraz rodwaj produkcgi,
F promod) spobeczensbva oparego na wi nows tachnologie badania &
rozwd) spoleceenshen informacyjne), Sl
» rogwoju | udoskonalanie kwalifikac) zasobdw ludzkich, zdoinosci do pracy,
wyrtnwnywania modliwodc na rynku pracy,
= roEwniu lokalny oraz infrestrukbery fransporiowo-energelycrng

B TEN-T (program finansowania seci franseuropejskich),

L JA.EPEFI&:E;_@pﬁna inicjatywa wsparcia projeklow w regionach

® JEREMIE (wspdine europejskie zesoby dia mikro - matych | érednich
przedeiabiorsiw),

® JESSICA tﬁpﬂlna puUropejskie wsparcie na rzecr trwatych inwestycii
w obszarach miajskich).

" A
Hiszpania

Obszar technologlczny
= MODALOHR (System tran naczep samochodowych i nowych
konsirukcj wm{gmdw 2014r.) polaczenia np. Irun-Paryg, Irun-Lille.

Standaryzacia | harmonizacja intermodalnych |ednostek ladunkowych:

B LU (Iintermodal Loading Unit) - umodiiwia on szybla transport
towardw i jego manipulacje, ujednofica systemy bezpieczenstwa |
zabezpieczen,

B Nadwozia jienne skonstruowane zoodnie ze standardami CEN
i_Eumarq;ﬁsmmm normalizacyiny) sa dostosowane do wymiarow
U al,

® Kontenery IS0 - wystandaryzowane, modna je piglrowad,
m:ahdu:qymraﬂmmun;ﬂhchj Mersanm}Ehdrd.

Rogzwdj infrastruktury punkbowaj:

B Suche porty - 55 typem lagdowego terminala i 0
usytuowanym na zapleczu portu morskiego np. Azuqueca de
Henares, La Terminal Maritima de Zaragoza



* A
Hiszpania

Hiszpania jest krajem, kitory dynamicznie rozwing sig dzigki
CZhonkostwu w Lmt Eum;:rel‘mrglj

Wykorzystanie funduszy strukiuralinych ilo sig do Znacznie
lepsrego funkcjonowania sekiora malych i srednich przedsigbiorsiw

Dynamicznego ro@woiu kokalnego | podniesienia konkurencyjnosci
regionaw.

Jedng z istolnych galezi rozwoiu jest transport intermodalny, kidny
przyezynil sie do rozbudowy np. poriu W Barcelonie,

Obecrie w Hiszpani funkcionuje 20 cantrdw logestycznych
powigzanych ze sobg seciy aulostrad i lnil kalejowych.

Hiszpania w dalszym ciggu korzysta z programow finansowych Unii
Europejskiej co sprzyja konurencyjnosci | rozwojowi na rynku
europegskim.

| s
Austria

stosuje kompleksowe instrumenty wspierania
transportu kombinowanego.

Program Rzadowy zatwierdzony przez Komisjge WE
promowanie transportu kombinowanego droga‘kolej/statek
okresla:
® rasady | warunki udzielania pomocy finansowe] panstwa,
B wysokost srodkow w ciggu roku,
B restrykcje dla transportu drogowego w tym:

=~ ladownosé pojazdow,

=~ CZas pracy,

= lokalizacja ekopunktow.
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Austria

® posiada specjalng strukture dla
monitorowania tk w Ministerstwie Transportu

W wsparcie czego:
~ inwestycje terminalowe,
~ urzadzenia przetadunkowe,
~ specjalnie wyposazony tabor,
~ dotacje do kosztow eksploatacji dla kolei,
~ znizki i zwolnienia od podatkow.

- -
Austria

® transport drogowy uczestniczacy w tancuchach tk
zwolniony z zakazu jazdy w:

~ weekendy,
~ noce i dni Swigteczne,

~ odrebnie traktowany w zakresie punktow,
ekologicznych i kontygentach wynagrodzeniowych

» zwolniony z zakazu ruchu do 65 km.



Holandia

Podstawg prawng jest program subsydiowania tk

Z inicjatywy Min. Tra. utworzono Fundacje
Transportu Intermodalnego, ktéra organizuje
wspolprace pomiedzy:

~ nadawcami,
~ operatorami na terminalach,
-~ operatorami tk,

~ przewoznikami.

=

Holandia

W ramach Ministerstwa Transportu dziata zespoét
ds. transportu kombinowanego, ktory:
~ planuje podstawowe kierunki polityki,

» koordynuje inicjatywy legislacyjne,
» koordynuje pomoc finansowg dla tk.

Ministerstwo Transportu ma regionalne oddziaty
wyposazone w budety do promowania transportu
kombinowanego.



Holandia

Pomoc finansowa glownie z budzetu panstwa,
czesciowo z budzetdow regionalnych kierowana
jest w formie:

~ subwenciji,

~ niskoprocentowych pozyczek,
~ gwarancji kredytowych,
~ kredytow.

= Holandia
Pomoc finansowa jest przeznaczona na:
~ budowe i modemizacje terminali | CL,

~ modemizacje infrastruktury | urzadzen przefadunkowo—
kolejowych,

~ modernizacje polgczen wodnosrddigdowych | urzgdzen
przetadunkowych w portach,

=~ wspofinansowanie zakupu intermodalnych jednostek
tadunkowych,

» w mniejszym stopniu na koszty eksploatacyjne przewozdw
transportern kombinowanym (gliownie nowych polaczen),



"
; Holandia

Pomoc finansowg otrzymuja:
~ operatorzy terminali publicznych,
- kolej,
~ przedsiebiorstwa Zzeglugi srodlgdowej,
~ operatorzy transportu kombinowanego,
-~ przewoZnicy drogowi,
~ spedytorzy,
~ nadawcy,
~ firmy logistyczne.

* A
Wilochy

Podstawa do udzielania pomocy finansowej dla
transportu kombinowanego jest ustawa z 1990
r. znowelizowana w 1995 r. okreslajaca:

~ zasady,

~ kryteria udzielania pomocy,

~ pomoc finansowa na realizacje punktow
przetadunkowych na styku réznych gatezi
transportu (interporto).
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i Wiochy

Pomoc finansowg przyznaje panstwo z budzetu w
formie:
» subwencji,

~ niskoprocentowych pozyczek,
» gwarancji kredytowych,
~ kredytow,

~ nie oprocentowanych pozyczek na zakup
specjalizowanych wagondw dla tk intermodalnych
jednostek transportowych.

10



Wiochy
Pomoc finansowa otrzymuja:
~ koleje,
~ operatorzy transportu kombinowanego,

~ operatorzy terminali .

11
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ROLA TRANSPORTU
SRODLADOWEGO
W TRANSPORCIE
INTERMODALNYM.

Warszawa, marzec 2018

= Zatozenia Biatej Ksiegi UE z 2011 r. w zakresie
optymalizacji dziatania tancuchow logistycznych
miedzy innymi poprzez wieksze wykorzystanie
energooszczednych Srodkow transportu:

+ - Cel 2.1., mowiacy, ze do roku 2030 30%
drogowego transportu towaréw na odleglosciach
wigkszych niz 300 km nalezy przeniesc na inne srodki
transportu, takie jak kolej lub transport wodny, a 50%
do roku 2050.

« - Cel 2.3., zaklada stworzenie do roku 2030
funkcjonalnej ogolnounijnej, multimodalne] sieci TEN-
T, wysoka jakosé | przepustowose siec ta powinna
osiggnac w roku 2050.



W oroku 2012 Komisja Europejska wydala ralecenia pl. ,Transpori
wodny éradigdowy i siec Natura 2000 - zrownowakony rozwdj
érddladowych drog wodnych | zarzadzanie nimi w kontekdcie
dyrektywy ptasiej i siedliskowej.”

Guidance document on Inland waterway transport and Najura 2000,
Guidance document on susiainable inland walerway development and
management in the contexd of the EU Birds and Habitats Directives,
European Commission, Brussels 2012,

W dokumencie podkredlono naczenie deglugh srddigdowef dia
zapewmienia zréwnowafonego rorwoju transportu. Komisja Europejska
wiyjadnia takre, w jaki sposdh mofna rapewnit rgodnodc rozwaju
fransporiy wodnego srdligdowego 2 politvky UE w zakresie ochromy
érodowiska, @ w sZcfegiinoécl z preepisam| dotyczacymi ochrony
przyrody,

lak muatn wygladac Wisks

W obixch siedendrevgiyeh ubeglpe wily sl phn
shidowy | mgespodorovans Wbk, ko praswihownl
podrml reeki ma trey e odemla:
- knskady pimej Wy - mepocnmamon vig od upen Praaw sy
do ufcl Sami Mo odembn m plnownno bidow s s
siopii wodmeh, Hhdroelektrowne  sdoknbovwane pesy. tich
stopninch wrvskrvalyby enape eldktnyean o ogilne mocy ok
130 M, oo pry Arednmmoeamvch praepdesach posao Bieby m
produkcie 400 min kWh energii elekinreme;
- kaskada dmdkowe] Wik - o upcn Sam do wpcin Narwi
Odemek ten mial bwd mbudowany  dacwcamn b
dwinastoms  stopammi wedsme Elelarowne wadne
wbidowme prey sipech wodmeh by med moe 50
B 3 produbomesd Sradnin meane ok 2 mkd KWh



- lonbouby dodng Wil - o upcan Barwt do morm M
adcrda pn phewsssnn sasdd b osian sop oockmech
Wb deddwvun  wodnch beame 2 sinepeym  po
Wihekrnkumn mroks wanesad 1200 MW M odemla: tms
winex mpwidary poiacpl vdomepeycany w Pobkoe
Sl prochdep meme oops clddneme nogiby
perdancng 4 mkd KW

Takn mbudbons Wl poronkioby i sEgnece dop
wisdisg IV kimy micrarodone) Unyskowme gleholasc
ouommovane 13 m unodivabtny epghge e o
pehomch o menedei 3.5 B, L Planevnano, #e Welk w mko
0000 e sy eems postoevas 110 miln 1. nchankons:

Korzysci dla kraju wynikajace z inwestycji na glownych
naszych rzekach.
Bezpieczenstwo przeciwpowodziowe.
Zapobieganie Suszy.
Magazynowanie wody na potrzeby krajowe.
Odtworzenie Zeglugi srodladowe.
Energetyka wodna.
Ochrona $rodowiska — gaz (LNG) jako paliwe.
Rekreacja wodna.



fegluga srodladowa w Europie
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Wolumen priewo2éw drogami srodladowymi wodnymi
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Matory reglugi srodigdowe)

Friefadanis porrow nia Saimeli

Co nalezy zrobi¢ aby zegluge srodigdows wigczyt w
nowoczesny | efektywny lafcuch lgczacy rozne galezie
transportowe w jeden system?
E-30 — Odra z kanalern Odra - Dunaj - Laba.
E-40 = Wish £ kanahern do Bresdcia
E-70 - Droga wodna Odra — Wisla do Zalewu Widlanege.
Zhiorniki retencyine na pokudniu Polski.
Buows kaskady na Wisla | Cdrze,
Podniesiania mostow, gitwnie na Odrze,
Budowa terminaii muttimodainych na styku waznych polaczen.
Budowa barek dostosowanych do IV i V klasy drog wodnych,



I"rr.vfzr.a"nu.-ﬂ Ty TaEWNWDY
Ddrzanzskie; Drogl Wodne | drogi wodne| rzeki Wisly

PORT &
COANSK

(IRl 1 1 )

Niezbedny tabor rzeczny.

+ Barki o wymiarach L =80 m, B - 11,40 m, T— 3 m, modliwosc
zeladunku do 120 TEW lub przeworu 1350 ton innego ladunku,

- Barki o wymiarach L — 110m, B— 1140 m, T = 3 m, modimwvog:
zaladunku do 180 TEU lub przewozu 2000 ton innego ladunky,

' Zestawy pohane — pchacz z dwoma barkarni o fgezne) diugoac 160 —
180 m, madiwods zelsdunku okolo 240 TEU kb okodo 3000 - 2500 ton innega

Rk






Przyblizony czas przewozu

pomiedzy wybranymi portami
morskimi i Srodlgdowymi.

Zatozenia:

Droga wodna IV klasy lub wyzZsza.
Predkosé statku rzecznego min. 10 km/h.
Zegluga calodobowa,

Czas sluzowania 30 min,

Gdansk - Bydgoszcz (Solec - Kujawski) - 190 km | 3 sluzy -20.5h
Gdansk - Warszawa - 430 km | 8 $luz - 47 h
Bdeisk — Brzesd — 700 km (7)1 20 $luz (7} -80 h
Bzczecin - Kostrzyn - 122 km i 2 Sluzy (7} - 12.5h
Szczecin - Wrockew - 485 km | 25 gz (7)-B1 h
Szczecin - Kedzierzyn-Kodle 645 km | 47 $luz (7)-88 h
Kedzierzyn-Kode - Gliwice - 7
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System informacji rzeczne;
(RIS)

Art. 4Ta. 1. Uslugl informacji rzecznej (RIS), zwane dalej RIS,
wprowadza sig na énidigdowych drogach wodnych, w szczegdinodci
na drddigdowych drogach wodnych klasy |V | wy2zszej, kidre sg
potgczone drogaml wodnymi klasy IV lub wyiEszej 2 drogami wodnymi
klasy IV lub wylsze) innego nik Rzeczpospolita Polska panstwa
crlonkowskiego.

2. RIS majg na celu wsparcle fransporiu wodnego sridigdowego
polegajgce na rwiekszeniu jego bazpieczenstwa, zmnejszeniu
opddzishwania na srodowisko naluralng oraz uspraswmieniu
wspdkdzialania z innymi rodzajami transportu, w sZczegdinodci prees
udostapnianie ufytkownikom RIS infarmacji o

1) warunkach feglugowych, w tym informacji hydrologicznych,
metecrologicznych, geograficznych oraz hydrogeologicziveh |
adménistracyjnych (informacje o drogach wodnych),

2) podejmowaniu dziatan dotyczacych akiuaine syluacjl 2eglugowe| w
ruchu kokalnym (taktyczne informacje o ruchul

3) podeymowaniu dzistan drednio- | dlugoterminowych przez

uzytkownikow RIS (strategiczne infarmacje o nechu).

11



Coraz wiekszy udzial przewozow tadunkow w
kontenerach przyczynia sie do rozwoju przewozow
intermodalnych. Uzasadnia to koniecznosc
odbudowy zeglugi srodigdowej, ktéra bedzie musiata
by¢ potaczona z innymi rodzajami transportu.
Warunkiem koniecznym jest zapewnienie
zrownowazoneqo rozwoju gatezi transportowych
poprzez budowe terminali intermodalnych. Stanowi
to bowiem logistyczne uzupetnienie Europejskich
Korytarzy Transportowych.

DZIEKUJE ZA UWAGE

MACIEJ GROMEK

12
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Ustuga oswietlenia lotniska Schiphol

Szymon Walkowski

Targi Transportu Intermodalnego INTERMODAL 2018
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Light as a service
(Laas)




Light as a Service
Ushiga oswielianis

Projekt Light as & Service cdpowiada na potrzeby | ambicje Schiphol
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Zapraszam do kontaktu

Szymon Walkowski

fostopcn Dyrektara Depamanarhi ERekTywenods: Ened garc 2 nieg
W =48 512 076 786

wzymon walkoraskifenge com

EMGIE Techrsks indlalacyina Se 2 oo
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BEFMIERGW | TECHNIESW KOMLINIZATI
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OF [MGINEERS & TECHKICIANS OF
TRAMSFORTATION

Centra logistyczne oraz przejscia graniczne —
obstuga transportem kolejowym

Wtodzimierz Zmuda

Targi Transportu Intermodalnego INTERMODAL 2018
Konferencja , TRANSPORT INTERMODALNY ~ INTEGRACIA PRZEWOZOW SWIATOWYCH"

PTAK WARSAW EXPO, Nadarzyn 22.03.2018
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Centra logistyczne oraz przejscia graniczne -
obsluga transportem kolejowym

Warnrawn, 23 marca 2018

9 korytarzy siecl bazowe) TEN-T w Europia
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Koryiarze shkeci barowej TEN-T w Europie
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Aktualny praebleg Korytarzy towarowych
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» Intensywny rozwdj przewozow jednostek runifikowamych w

ostatniej dekadzie:

+ Obroty przetadunkowe w portach morskich - 2-krotny wzrost
{kontenery | jednostki toczne niesamobiezne)

« Przewozy w transporcle drogowym - wZrost przewozow
kontenerdw o 508

* Przewozy kolejowe - 3-krotny werost [(kontenery, naczepy
cigtarowe, nadwozia samochodowe)

» Troznicowany wrrost udziatu w rynku przewozdw towarowych,
zaletny od dynamiki rozwoju poszczegdlnych gatezi transportu
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Narzedzia wspierajgce rozwoj transportu
intermodalnego w Polsce

Bartosz Guszczak

Targi Transportu Intermodalnego INTERMODAL 2018
Konferencja , TRANSPORT INTERMODALNY — INTEGRACIA PRZEWOZOW SWIATOWYCH"

PTAK WARSAW EXPO, Nadarzyn 22.03.2018
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Narzedzia wspierajace rozwoj
ansportu intermodalnego w Polsce

Bartosz Guszczak
Glowny specjalista ds. logistyki
Instytut Logistyki i Magazynowania

WARSZAWA, 2018

Charakterystyka rynku
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Wyzwania i uzytkownicy

Srodowisko:
Chaotycrma bomunilacja
Brak nowocresrych narzedol do wymiany
informac
Razne standardy wymiany infarmac)
Priekarywanie jedne] informacji
wielokrotnis
Bledy w priekarywanych informacjach
Skomplikcwane procesy | koniecznosc

obslugi wiglu systemow powodujg
rwigksrenia nakladdw pracy prey organizac
operacil [cras, biedy, trudnosé w obshedre) E =

INSTYTUT LOGEETYK] | MAGATYHOWANIA

& prern i it 4 oy

Pl'ﬂ].ht elmpact "é IMPACT i e

+ Cel - rozwd| dedykowanych rozwigzan dia Matych, Srednich
i Duiych Przedsighiorstw w zakresie wymiany danych 1.
ke 3y nar e Drasy en L IRty CEmym wipierajgcych
elektroniczng wymiang dokumentdw, ograniczajacych bledy |
rwigkszajacych wiarygodnodd wymienianych informacjl.

= lIstnieje potrzeba ustandaryzowania komunikatow | budowa
uniwersalnych access pointdw  ktore  bedg umokliwiahy
komunikowanie sie 7 kaidym obecnie drziatajgcym systemem i
kaidym obecnie funkcjonujacym standardem wymiany danych.

» Rozwdj rozwigzan w ramach czterech ,Living Labs" realizowarnych
w crterech krajach - Poiska, Portegalia, Wlochy - pray udziake
prredsiebiorstw driatajgcychna rynku logistyczrym.

INGTYTUT LOGISTYEL ! MAGADY NOWANLA



Stan aktualny

Dbecnie w obrocke portowym istnbege wiele
systemiw drledzinowych, kidre komunikujg
sig migdzy wobg w pewnych obazarach:
Prietadunek towaru (systemy link
feglugowych, systemy terminalowe, systemy
operatordw logistycenych
Odiprawa celna [system celny, systemy slutb
kontralnych, systemy terminalowe).
Kontroda rmechu | obshugl statkow w porcie
[PHICS).

Kontroda ruchu pociggow |System PEP PLE,
wpstemy preewotnikdw kolejowych)

Tl o

INSTYTUT LOGISTYEN | MAGATYNOWANIA

Jak to obecnie funkcjonuje - planowani

! Awleacja kontenartow wsystums
s
o

e
(8.,

E-email L-r"\-\.\_j

INSTYTUT LOGISTYE | MAGATYNOWANLA



Intermodal Platform

IRETYTUT LOGISTYEN | MAGATYNOWANI A

Korzyéci dla uzytkownikéw

Redulc|a kosztaw oraz crriy Iwigzanego @ omganizacyy | reabizaciy proeworiw
mtermodalmaci.

Elpktronimacia procesu wymasny  informacl pomigqdzy ucoestnilcemi  prosbesi
transporty intemmodalnego,

Bardzo fatey | s2ybil dostep an-ine do informac]l blezacych jak i archiwadnych.
Preejrovets | uatandaryrawnne regely wspdipracy pomledry partneami.

Padniasienie jakodo dwiaderonyeh uilug - wirest konkurencyjnoéc proewozc
intermodalrych
Ragortawnnle = analizy llotckess | jakoiciowe.

INSTYTUT LOGISTYE| | MAGATYNOWANIA



Port Community System

Potrzeby gospodarki

Wirrodt liczby obaiugiwanmych satidw | ladunkow |skontenaryaowamych | drobinacy | —
IOSNGCR Wymagania sprawne| obshugi, preephywu | preetwarzanda informaci = coraz
krotsry czas na katds obstuge, odprawy hkontrolg, operaciy orar obshige
poscregdimych ladunkiw stanowigoych cigsio osobne transakcpe imporiu, ekSponty
cay tranzyku,

Wymagania gestortw ladunkdw |eksportersy/imporiery], preewoinddw morskich |
operatordw;, doiycigoe skrocenia temindw dostaw | sprawne) obslugl w pomach,
skrioenie crasu sbshug | wyelminoaanle powielanda danych | dokumentda
Obnitenbe kosztdw | popraws efektywnolcl procesdw  binmesowych
administracyjrypch

INSTYTUT LOGISTYKN | MAGAZYHNOWANLAL

Port Community System

Potrzeby gospodarki o & . g e

- g 5
o] o S iy
i
-, B i

Systemowe wigcienhe pokikich portdw do Jednolitego Systemu KEomunikacji PCS na
fwiecie (IPCSA) | popraws kenkurencyjnedd polskich portdw wirdd inmych portdw
na Baltyku | Adriatyku.

Skamunibowanle wisly syitermndw driedzinowyeh obsbugi ilenta - administracy
morkie] | berpescievisiwa degligl, tansportowych spedyoyjnych, handiowyoh,
cedmypch i infych shuth granicerych - integracia procesow w mamach procedur obahugi
oraz preephywu informaci | dokumentdw w portach mosskich, lntnicoych, ladowych i

wadnych srodigdoenych. INSTYTUT LOGISTYK] | MAGAZYNOWANIA
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Port Community System
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Port Community System 1

fiidyis Laciklye | BEgirprsana

PLS — ewolucja funkcjonalnodd

sammbnag Diskniy 1982  ; X i ¥

Bramsn BHT 1873 X X ¥

Fanca  LeHawe Saget 1983 ¥ x "

LK Feliniicwe Daring 1384 X K ¥

Portnet 1984 X ¥ X ®

— g TradeXchange 2007 x X

Seagha 138& ¥ ¥

—_ ; APCS BO12 X ¥ ]
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Port Community System n
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Dojrratosé rynku PCS w Europle
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Port Community System R
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Port Community System E—
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Wdrokenle systemu PCS w  polskich portach morskich  nacznie
rmnlefzyloby Blurokratyrac)y obiegu dokumentdw | doprowadeilo do
pelng]  cyfryeac)l  transakcli  administratyjmch | bizmesowych
Umotliwiloby réwniez intogracjy systemdw poriowych I systemami
obshgujgcymi transport kolejowy, drogowy | lothiczy.

Celern zainicjowarnch prac jest ubworienle dintegrewans] piatiormy
Infermatycine) umoiliwiajgeel interoperacyjnosl wazystkich polskich
portdw. ¢ portarml na Swiecle, administracll morikie] | celngf, a takie
skomunikowanie systemdw [T dulych preedsigbiorstw oraz stworzenie
érodowiska e-ustug dia mabech | drednich proedsieblorstw w obrocie
portowo-graniczmym | wazystkich gatgziach ransportu,

Patrreby polskie] gospodarki - standardy dwialowe PCS = IPCSA
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Statystyczna analiza zwigzkow pomiedzy
determinantami PKB a kolejowymi przewozami
intermodalnymi

Prof. dr hab. Juliusz Engelhardt

Targi Transportu Intermodalnego INTERMODAL 2018
Konferencja ,TRANSPORT INTERMODALNY - INTEGRACIA PRZEWOZOW SWIATOWYCH"

PTAK WARSAW EXPO, Nadarzyn 22.03.2018



Prol. o haly, Jylysy Engedhoral
Ul ersyiel Scoecinski

Wydziol Torzodzonia | Ekonamiki Uslug

Statystyczna analiza zwigzkow
pomiedzy determinantami PKB a
kolejowymi przewozami
intermodalnymi

PKB = Popyt krajowy (spozycie + akumulacja)
+Eksport - Import

Eksport + Import = Obroty PHZ

HIPOTELY

= 1) hinigje DOSE SILNY peigrek pomisdry wolumenem kolsjowych prrewotdw
intermodainych a #KB

= 2 Inieje SREDMIO SHNY rwigrek pomigdzy wolumenem kolejowych praewarow
imtermadolnych o popylem Erajowym

= 3} linieje BARDIO SILMY silny rwigrek pomigdsy wolurmenem kolsjowych prrewoiow
intermodolnych a obralaml PHI (ekspord + impard )
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X = PKB
i X1

Wyniki analizy (1)
Wspolczynnik korelacji Pearsona

0.92295635

Tony intermodalne a PKB

Wspolzaleinosé 92,.3%

0.94741875

0.94551045

boihli] a1l 2012 ke ] anad il ] 20
Bensue kragcy : '
beulia (cenmy | |
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Tonokilometry intermodaine a PKB
Wspclzaleinosc 94,87

Liczba TEU a PKB
Wspolzaleinosc 94.6%

Pozytywna weryfikacja hipotezy



Wyniki analizy (1)
Réwnania regresji

X = PKB

= (1) y= - 71596578 + 0,0094 x Tony intermodalne

| = (2) y=- 22292984759 +32292x  Tonokllomefry intermodaine

= (3) y= - 791510,6843 + 1,0957 x Liczba TEU

¥
I

Wyniki analizy (2)

Wspolczynnik korelacji Pearsona

X = Popyt krajowy

- ¥1iX1 089541950 Tony inlermedaine a Popyl krajowy
Wipdlroleinoid B985 %

= ¥21X1 0,7303858% Tonokilomety Inlermodaine a Popyl krajowy
Wipsliroleinoic 73,0 &

J.-"l.-'l"hﬂ 072944080 Liczba TEU a Popyl krajowy

Wipoalzoleinodc ¥2.F &

Porylywna wenyffikacjo hipolery
Wipdlzaleinofé mnie] intensywna w poréwnaniu z warloicig PKB



Wyniki analizy (2)
Rownania regresji
X = Popyt krajowy

= (1) y=- 7844 22467 + 0,007% x Tony intermodalne

|| = (2)y=-2521442,9820 + 3,4268 x Tonckilometry intermodaine

= (3) y=-892248.0105 + 1,163% x Liczba TEU

Wyniki analizy (3)

Wspaltczynnik korelacji Pearsona

X = Obroty Polskiego Handlu Zagranicznego (PHI)
= ¥ | X1 078412736 Tony inlermodalne o Obroly PHI

Wipolralenods 4.8 %

= ¥2 1 X1 0,979&07T 70 Tanokilometry Inlermaodalne a Obroty PHI

Wipolraleinoic 80 &

= Y31X1 0,¥7479710 Uezba TEU o Obroty PHZ
Wipolzaletnoic 7.5 %
Pozytywnao weryfikocjo hipotery

Bardre sling wipdlioleinoic pomiedry kolejowymi praewozaml
Intermodalnymi a obrotami PHI




Wyniki analizy (3)
Réwnania regresji

X = Obroty Polskiego Handlu Zagranicznego (PHI)
= (1) y = - 3593,9178 + 0,0080 x Tony intermodaine

- (2) y = - 967199,6365 + 2,7144 x Tonokilometry Infermodaine

f = (3) y = - 340358,0043 + 0.9185 x Lliczba TEU
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Rola transportu lotniczego w transporcie
intermodalnym

dr Andrzej Iwaniuk

Targi Transportu Intermodalnego INTERMODAL 2018
Konferencja ,TRANSPORT INTERMODALNY ~ INTEGRACIA PRZEWOZOW SWIATOWYCH"

PTAK WARSAW EXPO, Nadarzyn 22.03.2018



tlotnictwa | (.

TRANSPORT INTEREMODALNY -
TRENDY POLSKIE

Rola transportu lotniczego
w transporcie intermodalnym

dr Andrzej lwaniuk

s #TRANSPORT INTERMODALNY -
| INTEGRACJA PRIEWOZOW SWIATOWYCH"

HADARZYMN, 21-13 maros 2018

i | instytut

Transport multimodalny - preewoz osdb lub fowardw, prey uzyciu dwoch lub
wigce| rodzepdw transporiu;

ROIFORTADIEME PARLAMENTL ELROPEJSSKIEGD | RACY (VE] SR T14&T10
A L Al BT R P FARar SRR B PN e

Multimodalny fransport towarowy - pramwds iwarow prey udyciy oo
najmninj dwdch raimch rodzajdw transporiu,

intermodainy transport fowarowy - prZEwGZ fowaru w jedne] | te) samej
jednostce ransporiy intermodalnega 2 wykorzystaniem kolejno kilku rodzaptew
ranapory bez przeladunku samego iowary prey Zmianss rodzaju ransportu.
{Transport infermodalmy jest srcregdinym rmodzajem ransporfu
multimodalnega,)

tEavapaiana Nomas Gaapnasmrs, Bwasier, Badnme Parnm Tt
ke TR TSSO

2 GTRANSPORT INTERMODALMNY -
@; INTEGRAC JA& PREEWOZOW SWIATOWYCH™

MADARZYM, 21-23 marca 2018 ¢
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N i pery crored i specyfika rynku lotniczego:
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System Transportu Malymi Samolotami

Modal split of trips in Europe. 2020

Zastapienie w podradach
migdzyregionalnych na
odlegiogciach od 200 km
do 1300 kmy;
Airling samochodow osobowych
Ciirth
Rail i3

matymil samolotami

=~ TRAMSPORT INTERMODALNY -
| INTEGRACJA PRZEWOZOW SWIATOWYCH"
- &

e MADARIYM, 21-23 marea 2018 &
_m_ S Ty LU
e - = Ustugl transportowe w
an transporcie lokalnym o malej
intenswnoic,
- T b __..#'"_ Samoloty lekkie | wiroplaty

- ey ol od 4 do 19 miejsc.

e e ~ 24 y Male porty lotnicze, lotniska |

. Hl:_".- s HdﬂmEka
' Wiodaca role w 5TMS maja
- pefnic samoloty

‘; EjE:-F_T_FE Stfﬂg ﬂ' turbodmiglowe 19-miejscowe i

S-migjscowe

=i

% #~TRANSFORT INTERMODALNY -
! INTEGRACJA PREEWOZIOW SWIATOWYCH”

MADARTIYM, 31-33 marca 078 r
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AP Samoloty napgdzane sinikami Bokowymi o lczbe misgs pasafersiach 9 jul

] i maksymaiym cledarze do slariu mie wigksEym iz SETO kg
ACT  Semolohy furbosmiglowe o Gczhie migjsc pasaderskich 19 kib mmeej i
raaksyrnalrym cledarze do slartu nee wagks2ym ni2 BS18 kg,

Samolaly  napedem odrzubowym o Sczbie miaisc pasaterskich 11 b mnie) i
rakaymmalrnym cietarze do siarl nid wigkszymm nid TE00 k.
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wpzia transportowego, kidry.
+  uryaka Meegice w eeresIe) drmsmice
najepsrych poridw loiniczych $wiata,
«  doprowadsi do preebudowy Krajowego
sysismu iransportu kolsjowego jako
Birakcyne alermalysy dia transporiy
drogowego.
BERAK HOMPONENTU LOTRMTWA
REGIDMNALMEGD |11
Srwrarvheey budbat - 31, 8T =id ML
Cestriing Pt Kgmunikaadng - (9 mid PLW,
mrrpeeenl kEewy O omed SLN
rgonent frogowy - 5 rekd ML

Eanoapcia pripgoioeasss | i BV Poar Rolawrsuls - Commaley Pt Aomen sopisy
‘W“-M‘Mﬂrlm“-—-fh’ﬂm-’n




_pL | instytut triska STMS W E

Rormieszczenie lotnisk w Polsce

&
I +t¢‘" =
¥ oy, "4 | 4z | Polska dysponuje
/ + 44 a wyslarczajaca liczbg
+ + kotnisk do
j s ® N 4 % uruchomienia
% + + Fak B Systemu Transportu
Lo * et £ N Matymi Samolotami

- | Instytut

«  Wigczenie do projektu
Centralnego Portu
Komunikacyjnego
komponentu
lotnictwa

regionalnego
porwoll na podnieskenie
konkurencypnosci tego
wgzia komunikacyjnego.



_4{. instytut

Andrzej Iwaniuk

Instytut Lotnictwo
Al. Krakowska 110/114
02-256 Warszowa

a_n_-:_:lrz-ej iwaniuk@ilat.edu.pl

&
=

"

|| INTEGRACJA PRZEWOZOW SWI m—
y/

MADARIYM, 2723 marca J018 .



