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CZYNNIKI SPRZYJAJACE (1) CI I(—

Wsrdd czynnikdw sprzyjajacych wystepowaniu opisanego w artykule zjawiska zuzycia bocznego
mozna wyrozni¢ zaréwno te, dotyczgce samego rozjazdu, jak i te, dotyczgce pojazddéw, ktore

poruszajg sie po danym rozjezdzie.
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CZYNNIKI SPRZYJAJACE (2)

Wykres szerokosci toru
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BADANIA ZUZYCIA BOCZNEGO (1) CI I( —

Zuzycie boczne iglic mozna zmierzy¢ suwmiarkg rozjazdowa (rysunek 3) lub profilomierzem

elektronicznym.
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BADANIA ZUZYCIA BOCZNEGO (2) CI I( —

Rozjazd, w ktorym zanotowano najwieksze zuzycie boczne w iglicach tukowych (3,4 mm) byt
rozjazdem zabudowanym w torze gtdwnym zasadniczym. Na kierunku zwrotnym rozjazdu
odbywat sie caty ruch pociggdw towarowych na stacji, gdyz prowadzit on na grupe torow
towarowych. Oszacowano, ze przeniesione obcigzenie skumulowane na kierunku zwrotnym
tego rozjazdu wyniosto ok. 20 Tg. W rozjezdzie wykonano rowniez pomiar twardosci iglicy

tukowej; wartosci wynosity ponad 260 HB.

iglica tukowa, 4m H‘

przekr6j nominalny !
/ pomiar: maj 2017
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PRZYKLAD C JK

W badaniach stwierdzono zaleznos$¢ pomiedzy twardoscig iglic a zuzyciem bocznym przy

porownaniu poszczegdlnych par rozjazdéw zwyczajnych 60E1-500-1:12.

1,64 mm 0,86 mm
234 HB 1 4 247 HB

1,1 mm 2 3 2,25 mm

268 HB 216 HB
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PODSUMOWANIE (1) CI I(—

W trakcie modernizacji linii kolejowych, z uwagi na prowadzenie ruchu po jednym torze,
rozjazdy czesto s eksploatowane na kierunkach zwrotnych. W wyniku takiej eksploatacji
powstajg zuzycia boczne elementdéw stalowych o wartosciach wiekszych niz oczekiwane przez

zarzadce infrastruktury. Najbardziej narazone na zuzycia i uszkodzenia sg iglice tukowe.

Przeprowadzone badania wykazaty wyrazng zaleznos¢ pomiedzy wielkoscig zuzycia bocznego a
wartoscig twardosci iglic. Stosowanie iglic ze stali utwardzonej nalezy zatem uznac za wysoce

uzasadnione.
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PODSUMOWANIE (2) CI I(—

Celem zftagodzenia skutkdéw zjawiska zuzycia wymagane jest rowniez szlifowanie rozjazdow
zarowno w trybie poczatkowym, dzieki ktéremu ogranicza sie wystepowanie wad, jak rowniez w

trybie prewencyjnym w celu usuwania powstajgcych sptywow.

W ostatnich latach na polskiej sieci kolejowej wprowadzono wiele rozwigzan, ktére sprzyjaja
ograniczeniu wystepowania zuzycia bocznego iglic. Mozna do nich zaliczy¢ powszechne
stosowanie smarownic torowych, a takze zwiekszenie liczby rozjazdéw z iglicami wykonanymi ze
stali utwardzonej, czy tez polepszanie jakosci geometrycznej rozjazdow poprzez dostawy w

blokach.
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Dziekuje za uwage
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