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Standardy - normy określające podstawowe wymagania stawiane 
czemuś 
Słownik języka polskiego pod red. W. Doroszewskiego. 
 
Postęp techniczny - proces zmian rozwojowych techniki wyrażający się 
przez wprowadzenie do procesu wytwarzania nowych, udoskonalonych 
maszyn, urządzeń, narzędzi i nowych technologii oraz przez 
wykorzystanie w sposób doskonalszy istniejących zasobów 

Obowiązujące od 2010 roku Obowiązuje od 1 czerwca 2018 roku 

Regulacje prawne 

Ustawy (ustawa o transporcie kolejowym) 

Rozporządzenia (720 i inne) 

Lista Prezesa UTK w sprawie właściwych krajowych 
specyfikacji technicznych i dokumentów 
normalizacyjnych (…)  

Regulacja zarządcy infrastruktury 

Standardy techniczne 

Instrukcje  

Standardy 



CO SIĘ ZMIENIŁO 
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Zmiany materiałowe – zwiększenie skali stosowania materiałów o wyższych parametrach: 
 
- Profile kształtowników iglicowych: 60E1A1, 60E1A6 i 49E1A3 
- Gatunki materiału w przeważającej większości R350 HT ! 
- Listwy kierownic 33C1 w gat. R320Cr 
 
UWAGA: 
Brak dopuszczonego do stosowania w rozjazdach profilu 49E1A1, który występuje już na rynku 
światowym w gatunku R350HT i jest szeroko stosowany i dostępny w Europie. 
Konieczność wdrożenia do produkcji w hutach profilu 60E1A6 i 49E1A3 w gatunku 350HT 
Wraz z nowymi gatunkami – nowa technologia przekucia oraz ulepszania cieplnego przekucia. 
 
Profil 60E1A6 w gat. R350HT – wdrożony – 2 dostawców 
Profil 49E1A3 w gat. R350HT - ??? – materiał niedostępny na rynku! 

Zmiany materiałowe 
Zmiany konstrukcyjne 

Nowe wyroby 
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Zmiany konstrukcyjne: 
 
Bardzo szeroki zakres stosowania krzyżownic manganowych w konstrukcji 
monoblokowej. 
Wdrożenie do szerokiego stosowania krzyżownic monoblokowych pociągnęło 
za sobą konieczność wdrożenia nowych rozwiązań u producentów: 
 Projekt nowej krzyżownicy dla rozjazdów zwyczajnych: Rz60E1-300-1:9, 

Rz60E1-500-1:12, Rz60E1-760-1:16, Rz60E1-1200-1:18,5. Projekt odlewu i 
omodelowania. 

 Uzgodnienie dokumentacji w BDK PKP PLK S.A. 
 Opracowanie technologii odlewania, próby i badania 
 Opracowanie nowej linii produkcyjnej do obróbki dużych krzyżownic 

monoblokowych. 
 Produkcja prototypów w sumie 8 szt. krzyżownic prototypowych po 2 szt. 

dla każdego typu rozjazdu 
 Odbiory u producenta przez przedstawicieli jednostki naukowej oraz 

zarządcy infrastruktury 
 Badania eksploatacyjne w oparciu o program badań  
 Dopuszczenie nowych wyrobów: Rozporządzenie 720 (Rozporządzenie Ministra 

Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie dopuszczania do eksploatacji określonych rodzajów budowli, urządzeń i 

pojazdów kolejowych) i Procedura SMS-PW-17. 
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 Wyzwania i zagrożenia: 
 

 Konieczność prowadzenie dwóch procesów dopuszczenia 
jednocześnie w UTK – Rozporządzenie 720 i PKP PLK S.A. 
– Procedura SMS-PW-17 

 Wydłużający się okres badań w związku z opóźnieniami w 
badaniach wykonywanych przez jednostkę  

 Zagrożenie w uzyskaniu świadectw dopuszczeni do 
eksploatacji typu budowli do końca maja 2018 r, co 
uniemożliwi przedstawianie świadectw bezterminowych, 
które wymagane są w warunkach przetargów. 
 

Poligony badań eksploatacyjnych: 
* Ciechanów 
* Pszczółki 
* Bednary 
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 NOWE Wyroby: 
 

 Rozjazd krzyżowy podwójny Rkpd-60E1-190-1:9 ss na podrozjazdnicach 
strunobetonowych w odmianie spawanej dostosowany do prędkości 120 
km/h. 
 

 Wdrożenie nowego wyrobu to: 
 Projekt nowego rozjazdu: krzyżownice pojedyncze wykonane ze staliwa 

bainitycznego, Krzyżownice podwójne zblokowane – wykorzystanie 
elementów odlewanych ze stali wysokomanganowej. Projekt zamknięcia 
typu SZN (zamknięcie pionowe) wraz z podrozjazdnicą stalową itd. Bardzo 
szeroki zakres prac projektowych 

 Opracowanie technologii odlewania insertów dla bainitycznych krzyżownic 
pojedynczych oraz insertów manganowych dziobnic podwójnych. 

 Opracowanie nowej linii produkcyjnej 
 Produkcja prototypów, odbiory komisyjne 
 Dostawy rozjazdu realizowane w blokach w technologii Switcher 
 Badania eksploatacyjne - Świdnik 
 Dopuszczenie nowych wyrobów: Rozporządzenie 720 i Procedura SMS-

PW-17. 
 



Wyzwania i zagrożenia: 
- Konieczność prowadzenie jednocześnie dwóch procesów 

dopuszczenia w UTK i PKP PLK S.A. 
- Wydłużający się okres badań w związku nierealizowaniem badań 

dynamicznych standardowo w okresie pierwszego roku 
eksploatacji. 

- Zagrożenie w uzyskaniu odpowiednich dopuszczeni do końca 
maja 2018 r, a tym samym w przypadku wymogów 
przedstawienia świadectwa bezterminowego na etapie 
przetargu. 
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STANDARYZACJA 

Standaryzacja to działalność zmierzającą do 
uzyskania optymalnego, w danych okolicznościach, 
stopnia uporządkowania w określonym zakresie, 
poprzez ustalanie postanowień przeznaczonych do 
powszechnego i wielokrotnego stosowania, 
dotyczących istniejących lub mogących wystąpić 
problemów (Dz.U.2002.169.1386 - ustawa z dn. 12 
września 2002 r. o normalizacji).  

Główne założenia: 
Opracowanie optymalnego i uporządkowanego opisu technicznego dla 
konkretnego typu rozjazdu 
 
Cel: 
Ujednolicenie opisów technicznych rozjazdów, które przywoływane są w 
dokumentach przetargowych. Pozwoli to na zmniejszenie zapytań 
technicznych kierowanych do konkretnych przetargów. 
Możliwość uruchomienie produkcji gotowych wyrobów lub ich 
podzespołów z wyprzedzeniem, co pozwoli na optymalizację dostaw. 



 

www.kzn.pl 


